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1 Allméant

1.1 Syfte

Att redogora for lokala forhallanden av betydelse for trafik pa NJM jarnvagsinfrastruktur.
Denna foreskrift géller under NJMF 006 Sakerhetsstyrningssystem NJM. Har skall
Tillsyningsman (TSM) Vaxling eller TSM A-skydd och 6vrig personal finna information for
uppgiftens genomférande.

1.2 Ansvar

NJM styrelse ansvarar for att detta dokument finns utfardat.

1.3 Omfattning

NJM jarnvégsinfrastruktur i Nynasgard.

1.4 Granssnitt

TDOK 2016:0061, Modul 20 Sidospar.
TDOK 2016:0289 Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade

1.5 Andringar

Detta ar sjunde utgavan. Dokumentet &r andrat i sin helhet med anledning av att SFS
2022:368 Lag om nationella jarnvagssystem tillkommit.

2 Beskrivning av jarnvagsinfrastruktur

Samtliga NJM spar i Nynasgard ar sidospar och ar parkeringsspar. Grans mot Trafikverkets
infrastruktur ar vid punkterna A och B pa kartan nedan. Utmarkt med gula skyltar vid sparet.
Samtliga NJM spar ar parkeringsspar.

Spar 22 har ett s.k. Lokskjul, om 64m.

TrV Vx| 110

] Hinderfriheten ar begransad i portéppningar och grindar!\
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3 Trafiksamordning

Trafiksamordning pa NJM spar i Nynasgard utfors av Tillsyningsman (TSM) vaxling eller
TSM Arbete. Denne utses och orderges av NJM Trafikchef (TC) till NJM Trafiksamordnare
Ngd. Telefonnummer till TSM anges infor varje tillfalle pa anslagstavla och i Véxlingsjournal
NGD (forvarad i lokstall vid entren) men kan &ven ges ut med NJM Order.
Trafiksamordnarens roll ar att agera samordnare for de olika trafikverksamheter som kan paga
samtidigt pa NJM infrastruktur.

Varje TSM ansvarar var for sig for att fora sina anteckningar i véxlingsjournalen. Syftet med
vaxlingsjournalen &r att visa tilltradande TSM vilka pagaende verksamheter som kan finnas
och som samrad eller 6verenskommelse beh6ver hallas med, innan trafikverksamhet paborjas.

Trafiksamordningsfunktionen ar bemannad endast nar NJM har upplatit Ngd for
trafikverksamhet. NJM Trafiksamordnare Ngd kan lamna uppgift om pagaende
trafikverksamheter da trafiksamordnings-funktionen &r bemannad.

Ovriga tider, nar ej verksamhet pagéar, kontaktas NJM Trafikchef (TC) pd 070-5725353 som
kontrollerar om ny verksamhet kan starta och om sa ar fallet, utser TSM till Trafiksamordnare
for avsedd verksamhet och informerar om planerad verksamhet.

Innan trafikverksamhet paborjas kontrollerar TSM om annan verksamhet pagar genom
kontroll i véxlingsjournalen och av Trafikchefen utgivna arbetsplaner eller NJM O.
Trafikverksamheternas starttid och sluttid ska noteras i vaxlingsjournalen av TSM Véxling
eller Arbete innan verksamheten paborjas samt efter att det avslutats.

Om annan verksamhet redan pagar skall samrad och éverenskommelse ske mellan NJM
Trafiksamordnare Ngd/TSM Vaxling/A-skydd och den ny tillkomna Tillsyningsmannen.
Trafiksamordningsansvaret kan dverlatas till annan tillkommande TSM Vaxling/Arbete.

Genom journalen erhalls information om huruvida trafiksamordnarrollen redan ar besatt och
av vem.

Innan passage av véxlingsrorelse sker dver gréns till TrV infrastruktur, skall TSM Vaxling
inhamta tagklarerarens (TLC) tillstand. Nar vaxlingsrorelse lamnar TrV infrastruktur skall
detta anmalas till tagklareraren.

Innan passage av véxlingsrorelse sker over gréns till NJM infrastruktur, skall TSM kontakta
NJM Trafiksamordnare. Pagar ingen verksamhet skall TSM inhamta NJM Trafikchefs
tillstand.

4 Vaxlingsplan och vaxling med passagerare

NJM infrastruktur i Nynasgard ar avsedd for NJM verksamhet och disponeras for egna
verksamhetsbehov nérhelst den &ger rum. Annat jarnvagsforetag avlamnar sin véxlingsplan
eller arbetsplan till NJM trafiksamordningsfunktion, sparentreprendr avlamnar sin arbetsplan
till NJM trafikchef eller utsedd NJM Trafiksamordnare enligt detta dokument.

Vaxling med passagerare ar tillatet i personvagnar. Vaxlingsrorelsen ska da framforas med
hé&nsyn till att passagerare finns ombord. Stétar, hastiga ryck och inbromsningar ska undvikas.
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Kopplen ska vara dragna, dock med hansyn till skarpa kurvradier pa omradet. Broms ska vara
inkopplad pa de vagnar som har fungerande tryckluftbroms. Dérrar och grindar ska vara
stangda innan rorelse paborjas. Foraren far inte vara Tillsyningsman da passagerare medfoljer.
Tillsyningsman ska sérskilt tillse passagerarnas sakerhet under farden.

5 Storsta tillatna hastighet

Pa NJM spar i Nynasgard galler halv siktfart enligt definition i TDOK 2016:0061, Modul 20
Sidospar, med féljande restriktioner:

e Sth ar 10 km/tim for hela sparanlaggningen, utom:

e Ingangssparet mellan vaxel 5 och vandskivan: sth 5 km/tim.

e Vandskivan och anslutande spar utom ingangssparet: 0,5 m/s eller 2 km/tim (sakta
ganghastighet).

e Innei byggnad: 0,5 m/s eller 2 km/tim (sakta ganghastighet)

e Nar fordon upplyft i lyftbockar finns pa spar 10, fran véxel 3 och sdder om denna: 0,5
m/s eller 2 km/tim (sakta ganghastighet).

e Nar frdmsta dnden av vaxlingssatt passerar genom port: Hogst 0,5 m/s eller 2 km/tim
(sakta ganghastighet).

e Da fordonsrorelsen ej kontrolleras av dragfordon som kan bromsa rérelsen, sasom vid
skjutning for hand, baxning med spett, dragning/skjutning med traktor, linspel,
vagnforskjutare eller nar vajer eller stangkoppel ar kopplat mellan dragfordon och
annat fordon, far hastigheten inte dverstiga 0,5 m/s eller 2 km/tim (sakta
ganghastighet).

6 Max axeltryck

Max axeltryck for hela NJM jarnvagsinfrastruktur ar 16 ton.

7 Fel pa jarnvagsinfrastruktur

Upptacks fel pa jarnvéagsinfrastruktur som tillnor NJM skall felanmalan goras till NJM
trafikchef, tel 070-5725353.

8 Sakerhetszon och upplag intill spar

8.1 Sékerhetszon for trafikerat spar

For att skydda jarnvégstrafiken i samband med arbeten intill spar utomhus, ska en
sakerhetszon finnas. Denna stracker sig 2,2 meter ut fran narmaste ral. Regler for
sakerhetszon aterfinns i TDOK 2016:0289.

8.2 Upplag

Upplag far inte anordnas inom 3 meter fran narmaste ral. Upplag far heller inte anordnas i
strid med Trafikverkets Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade TDOK 2016:0289.
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9 Arbete eller aktiviteter i spar

9.1 Allméant

Innan arbete i spar pabarjas, ska en sakerhetsbedémning enligt TDOK 2016:0289 goras.
Arbete med jarnvagsinfrastruktur kan i vissa fall krava avstangning av sparet, s k A-skydd.
Alternativt kan hela bangarden stangas av for trafik genom att géra en anteckning om sparets

avstingning i Viaxlingsjournalen, ”Bangarden avsténgd for trafik”.
| andra fall kan arbete utféras dven nar sparet trafikeras.

Aktiviteter som omdjliggor fordonsrorelser over arbetsplatsen ska alltid hanforas till A-skydd.
Arbete dar endast bevakare inte beddoms ge tillrackligt skydd skall hanforas till A-skydd.

9.2 Aktiviteter som kraver avstangning av spar

Arbete som kraver avstangning av sparet ska utforas som A-skydd. Regler for A-skydd
aterfinns i TDOK 2016:0061, Modul 20 Sidospar. Aktiviteter som inbegriper allmanhetens
tilltrade till NJMs bangardsanlaggning ska alltid hanteras med helavstangning av bangarden
genom anteckning “Bangarden avstdngd for trafik” 1 Vixlingsjournalen. Avsparrningsband

skall anbringas mellan lokskjulshérn-véaxel 7-vaxel 2-staket mot BV, som langst norrut.

For varje A-skydd ska en tillsyningsman (tsm) finnas utsedd. Tsm ansvarar for
trafiksakerhetsatgarder och genomforandet av A-skydd.

Fordonsrorelser samtidigt med A-skydd regleras i TDOK 2016:0061, Modul 20 Sidospar.
9.3 Planering och beviljande

A-skydd ska om mojligt begaras i god tid, helst en manad i forvag. Begaran enligt arbetsplan
sénds till NJM TC, adress Nyndashamns Jarnvagsmuseum, Nickstabadsvéagen 9, 149 43
Nynéshamn.

Direktplanerat A-skydd begars genom att kontakta NJM TC pé& 070-5725353.

Den funktion som beviljar A-skydd ska vidarebefordra arbetsplan till TLC och berérda
jarnvagsforetag, om dessa kan behdva kanna till arbetet.

Beviljad Arbetsplan skall anslas pa NJM ordertavla av den som beviljat A-skydd.
Tillsyningsmannen skriver in A-skyddet i NJM vaxlingsjournal Ngd.

9.4 Tsm skyddsatgarder

Tsm ska innan arbetet paborjas vidta skyddsatgarder enligt TDOK 2016:0061, Modul 20
Sidospar.

9.5 Avslutat A-skydd
Innan arbetet anmaéls avslutat ska tsm vidta atgarder enligt i TDOK 2016:0061, Modul 20

Sidospar.
Tsm skriver in att A-skyddet ar avslutat i NJM vaxlingsjournal Ngd.
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9.6 Arbete som inte kréaver avstangning av spar

Arbete inom sakerhetszonen for NJM spar far utforas utan att sparet stangs av om den som
ansvarar for arbetet bedémer att det kan utforas utan risk for jarnvagstrafiken och utan risk for
personskada. En sékerhetsbeddmning enligt TDOK 2016:0289 skall dock alltid goras. Detta
forutsatter att sparet kan utrymmas enligt regler for utrymning av spar.

| vissa fall kan bevakning behdvas for att varna dem som arbetar i sparet. Den som ansvarar
for arbetet avgér om bevakning behovs.

10 Sakring av fordon mot rullning

Vid uppstallning av fordon ska sékerstéllas att fordonen inte oavsiktligt kommer i rullning.
Fordon ska sékras mot rullning i riktning mot vandskivan, om sparet ansluter till denna. Pa
ovriga spar skall sékras mot rullning i riktning norrut. P& ingangssparet skall sékras mot
rullning i bada riktningar.

| vrigt galler bestammelserna i TDOK 2016:0061, Modul 20 Sidospar.

11 Skjutsning
All skjutsning ar forbjuden.
12 Lyftanordningar, vandskiva, vattengivningsanordning, hinderpalar m m

12.1 Lyftbockar

Lyftbockar for korglyft finns vid spar V1 och 10. Innan fordonsrorelse paborijas i riktning mot
ett upplyft fordon skall tva bromsskor eller bromsslade laggas ut som skydd framfor det
upplyfta fordonet.

Fordonsrorelse pa spar 10 i riktning mot ett upplyft fordon skall stanna vid vaxel 3, innan
rorelsen aterupptages i foreskriven storsta tillatna hastighet 0,5 m/s eller 2 km/tim (sakta
ganghastighet).

12.2 Telfer
Tillsyningsman vaxling ska kontrollera att bada lyftkrokarna till telfer pa spar V2 ér hinderfria
innan igangsattning av rorelse in eller ut pa sparet.

12.3 Kolkran

Kranarmen pa kolkranen vid ingangssparet ska vara sakrad mot svangning innan
fordonsrorelse far passera kolkranen. Den som har uppsikt i rérelseriktningen ansvarar for
kontroll av att kranarmen ar sédkrad. Fordonsrorelsen ska stoppas vid en punkt ca 10 meter
fore kolkranen och kranarmen kontrolleras, om ej besked givits att kranarmen &r sakrad,
alternativt att Tsm sjalv kontrollerat detta.

Kranarmen sékras genom att kranarmen placeras vand soderut, och en lasbult tras ned i harfor
avsedd lasogla som nas via stegen pa kolkranen.

Om kolkranen dr bemannad av kranskdtare som visar “’klart” far kranen passeras utan att
sarskild kontroll enligt ovan behdver ske.
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Kranskotare far visa “’klart” till fordonsrorelse under forutsittning att lyftkroken halls 1 for
hand, &r fast i kolbasker eller motsvarande, att kranarmen ej dr under svangning eller kan raka
komma i svangning, samt att kranarmen med lyftkrok star i hinderfritt lage.

12.4 Sankgrav

Tillsyningsman ska forvissa sig om att ralerna dver sankgraven pa spar V1 och V2 &r sakrade
i lage for passerande fordon innan sparfordon sétts i rorelse pa dessa spar.

Kontroll sker genom att underséka om skarvjarn och bult & monterat vid de raler som leder
over sankgraven, sa att dessa raler ar fasta vid intilliggande raler i bada &ndar.

12.5 Vandskiva

Tillsyningsman ska kontrollera att vandskivans lasklackar for vridningen &r i ingrepp innan
signal till igangsattning av fordonsrorelser pa vandskivan ges. Spakarna till lasklackarna ar
darvid fallda bort fran vandskivans centrum. Observera att spakens lage ej ensamt indikerar
lasklackens ingrepp i lasanordningen!

12.6 Vattengivningsanordning

Vattengivningsanordningen pa lokstallsvaggen langs ingangssparet ar forsedd med en lykta
som visar vitt eller rott sken beroende pa om armen ar i undansvangt lage eller utsvangt lage.
Den som haller uppsikt i rorelseriktningen ska kontrollera att lyktan visar vitt sken i sparets
langdriktning innan vattengivningsanordningen passeras. Om lyktan visar rétt sken i sparets
langdriktning skall rérelsen stanna senast vid en punkt ca 5 meter fore
vattengivningsanordningen.

Nar dragfordon star placerat for vattentagning och armen ar utsvangd, far fordonet ej flyttas.

Armen till vattengivningsanordningen &r hinderfri bara om den helt svangts in mot
stallvaggen.

12.7 Hinderpalar

| anslutning till vaxlar kan hinderpalar finnas som markerar var ett uppstallt fordon star
hinderfritt mot intilliggande spar. I de fall hinderpalar finns, ar de utsatta enligt Banverkets
normer. Fordon med éverskriden lastprofil ar dock ej med sékerhet hinderfria nar de star vid
en hinderpale.

12.8 Grindar

Stangselgrindar over sparet finns vid ingangssparet och spar 12 (mellan véxel 4 och 5) samt
spar 10 (vid husvéggen).

Grindarna ska vara sakrade i 6ppet lage innan fordon far passera. Den som har uppsikt i
rorelseriktningen ska forvissa sig om att grindarna ej kan komma i rérelse samtidigt som
fordonsrorelsen passerar.

13 Framfdrande av jarnvagsfordon i byggnader

13.1 Vissa kontroller



NJM NJMF 001-1 2024-06-30 utg. 7.1 sida9av9

Innan vaxling far paborjas maste forst tillsyningsmannen kontrollera att inga arbeten pa
fordon pagar eller att fordonet pa nagot satt har demonterade delar som gor att fordonet inte
kan flyttas.

13.2 Portar

Portar till byggnader ska vara sakrade i Oppet lage innan véaxling genom porten pabdrjas.
Portoppningen ska vara bevakad i samband med att fordon passerar. Om rorelsen framfors
fran tvahyttsloks framre hytt i rorelseriktningen eller om fordonet &r lokomotor, behéver dock
portdppningen inte vara bevakad.

13.3 Fotsteg

Det &r inte tillatet att aka pa fordonens fotsteg inne i byggnad eller genom portdppningar pa
grund av klamrisk.

13.4 Plan runt vandskiva, ingangsspar och lokstall

Den som har uppsikt i rorelseriktningen évervakar att inga fordon eller personer befinner sig i
narhet av sparet och att allméanheten varnas for rorelsen. Sarskild vakt med rodflagga/ rod
signallykta behovs ej.

14 Larm vid olycka och tillbud

Vid olycka eller tillbud till olycka larmas NJM Trafikchef 070-5725353 alternativt
Sakerhetshandl&ggare.

Vid befarad personskada eller materiella skador utanfér NJM sparomrade larmas 112.
15 Inkoppling av bromsar och bromsprov
Broms ska vara inkopplad pa de vagnar som har fungerande tryckluftoroms nar véxling sker

med passagerare. Grundprov enligt TTJ modul 20 ska goras innan sadan vaxling paborjas.
Inga sarskilda krav pa inkoppling av bromsar eller bromsprov finns i andra fall.



