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1.1 Syfte

Sakerhetsstyrningssystemets mal och syfte ar att sikerstilla att Nyndashamns
Jarnvagsmuseums (NJM) infrastrukturforvaltning bedrivs pa ett sdkert och korrekt sétt som
uppfyller bestimmelser i lagar och forordningar samt myndighetskrav.

1.2 Ansvar

NJM styrelse ansvarar for att detta dokument finns utfardat och hélls aktuellt.

1.3 Granssnitt

Detta dokument giller for NJM egen infrastrukturforvaltning av nationell infrastruktur enligt
SFS 2022:368 Lag om nationella jairnvagssystem samt bestammelser om
siakerhetsstyrningssystem enligt TSFS 2022:39.

1.4 Andringar

Dokumentet ar nyutgivet i sin helhet med anledning av dndrad tillstindsform till nationell
jarnvagsinfrastruktur.
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2 Verksambhet, infrastruktur och
sikerhetsstyrningssystem

2.1 Overgripande om verksamheten

Foreningen Nynashamns Jarnvagsmuseum (NJM) ar en ideell forening med syfte att bevara
och i drift visa museala jairnvagsfordon, att vid anldggningen i Nynasgard inom Nynashamn
driftplats halla ett museum 6ppet for allmdnheten samt bedriva underhéll av de museala
fordon som anvinds i verksamheten.

Trafik med museala fordon inom anlaggningen kan ske som en del i verksamheten hos det
publika muséet. Ingen annan trafik 4n den som har koppling till den museala verksamheten,
inbegripet sddan trafik som sker i samband med anldggningsunderhall eller fordons-
underhall, sker pa anlaggningen.

Detta omfattar aven maskiner for sparunderhall eller trafik i form av andra féreningar som
genomfor publika evenemang eller fordonsunderhall med koppling till NJM egen
verksamhet. Anlaggningen anvinds darfor endast for NJM egen verksamhet.

NJM upplater inte sparanldggningen for verksamhet som inte har anknytning till den egna
museala verksamheten.

NJM ar en "museiorganisation” enligt Transportstyrelsens definition.

2.2 Overgripande om infrastrukturen

NJM sparanldggning utgors av icke signalkontrollerade sidospar och &r ej elektrifierade.
Samtliga spar ar parkeringsspar. Farligt gods far ej transporteras pa sparanlaggningen.
Plankorsningar, broar eller tunnlar saknas.

Storsta tillatna hastighet dr 10 km/t, med nedsattningar pa vissa platser som anges narmare i
TRI Nynasgard, NJMFoo1.

Anlédggningen bestar av 7 vixlar och 1 vindskiva.

Sparlangden uppgar till ca.1340 meter varav ca 165 m inomhus. Lutning < 2 %o.
Sparanlaggningen gransar till Trafikverkets vixel 110 fran tva héll, se sparkarta nedan och
“punkt A och B” som utgor granspunkter mot Trafikverkets infrastruktur.

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006
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Anlaggningen trafikeras sporadiskt vid behov i samband med fordons- eller
anlaggningsunderhall och vid enstaka tillfdllen vid publika sammanhang eller i samband med
resor pa det gemensamma nitet (Trafikverkets nit).

Viaxling med passagerare kan forekomma. Anlaggningen fungerar i forsta hand som
uppstallningsplats och underhallsdepa for egna fordon, inklusive for utstallning av fordon
kopplat till muséet.

Ett trafikeringsavtal ska upprittas innan annan dn NJM trafikerar anldggningen som del i
NJM verksamhet.

All trafik bedrivs under trafikverksamheten vaxling. Trafiksakerhetsinstruktion (TRI)
NJMFoo1 ska foljas av den som trafikerar sparanliaggningen, tillsammans med TDOK
2016:0061 version 4, "TTJ modul 20”.

NJM adger sammanlagt 39 fordon varav 11 fordon ar drivfordon, vilka normalt star uppstallda
inom anldggningen. Samtliga fordon ar museifordon.

NJM har ingen anstilld personal. Ett 20-tal personer deltar i foreningens aktiva verksamhet,
antalet niarvarande vid samma tillfille varierar fran gang till gdng. Trafik vid sddana tillfallen
sker endast sporadiskt. NJM saknar for narvarande tillstdnd som jarnvagsforetag men arbete
med ansokan om sadant tillstdnd pagar. Darfor pagar ingen trafik i nuldget.

Personal i trafiksdkerhetstjanst ska uppfylla det egna jarnvagsforetagets kompetenskrav for
utovandet av tjansten. Fordon som trafikerar anlaggningen ska uppfylla de krav pa
besiktning och underhéll som stélls av fordonets underhéllsansvariga enhet (ECM).

Termer, skyltar och andra signalmedel f6ljer vad som anges i TTJ modul 20 samt NJMFoo1.

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006
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2.3 Overgripande om siikerhetsstyrningssystemet

Sakerhetsstyrningssystemets innehall grundar sig pa krav stallda i SFS 2022:368 Lag om
nationella jirnviagssystem samt bestimmelser om sikerhetsstyrningssystem enligt TSFS
2022:39 samt den sidkerhetspolicy som ar beslutad av NJM styrelse om dess verksamheter.
Syftet med sakerhetsstyrningssystemet ar att NJM pa ett sakert siatt ska kunna hantera de
risker som forvaltningen av sparanlaggningen ger upphov till.

Sakerhetsstyrningssystemet innehaller rutiner som hanterar forfaranden och processer av
trafiksdkerhetspaverkande art enligt nedanstaende punkter:

Fordelning av ansvar och arbetsuppgifter

Kommunikation och delgivning

Hur man sikerstaller att berord personal ar lamplig och har ratt kompetens
Rutiner for handlingsplaner som visar hur uppsatta mal ska uppnas

Rutiner for hur man uppfyller befintliga, nya och dndrade normer och foreskrifter
Rutiner for riskhantering och standiga forbattringar

Rutiner for hantering av olyckor och tillbud

Rutiner for operativ verksamhet

Rutiner for sikerhetsmoten och andra méten

Detta dokument beskriver de rutiner och den information som ingar i
sakerhetsstyrningssystemet samt hanvisar till de 6vriga sakerhetsbestaimmelser och
dokument som ingar i sdkerhetsstyrningen, och som ska tillampas i forvaltning och drift av
infrastrukturanlaggningen i Nynasgard.

Detta siakerhetsstyrningssystem ska alltid f6ljas och anviandas i arbete med forvaltning av
sparanlaggningen i Nynasgard.

Dokument ar markta med utgivningsdatum och i vissa fall aven med versionsnummer for att
undanroja risk for sammanblandning av utgévor.

Personal med ansvar eller funktion for NJM infrastruktur delges rutiner och foreskrifter
enligt kapitel 2.3.1 Styrande dokument och 8 Kommunikation. Det ligger envar att alla
foreskrifter halls uppdaterade och i gott skick.

2.3.1 Styrande dokument

Egna rutiner som ingar i sdkerhetsstyrningssystemet for infrastruktur:
NJMFo01 TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR NJM Nynésgard.
NJMFo05 Foreskrift for dokumentationshantering i NJM:s trafikverksamhet.
NJMFo006 Sikerhetsstyrningssystem infrastruktur Nynisgard (detta dokument).
Beredskapsplan Olycka Nynasgard

Utbildningsplan Larmmottagare Nynisgard

Mall for olycksutredning

Mall for Riskbedomning

Mall for NJM Sakerhetsmote

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006
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Forutom innehéll genom egna rutiner paverkas siakerhetsstyrningssystemet av foljande lagar,
forordningar, myndighetsforeskrifter och andra dokument:

SFS 2022:365 Jarnvigsmarknadslag

SFS 2022:416 Jarnvigsmarknadsférordning

SFS 2022:368 Lag om nationella jirnvigssystem

SFS 2022:419 Forordning om nationella jarnviagssystem

SFS 1990:712 Lag om undersokning av olyckor

SFS 1990:717 Forordning om undersokning av olyckor

TSFS 2024:2 Transportstyrelsens foreskrifter om olycks- och sikerhetsrapportering for
jarnvag

TSFS 2022:48 Transportstyrelsens foreskrifter om ansokan om godkdnnande av fasta
installationer for nationella jairnvigssystem

TSFS 2019:112 Foreskrifter om dndring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad
om héalsoundersokning och hailsotillstand for personal med sakerhetskritiska
arbetsuppgifter inom jarnvigen

TSFS 2022:41 Transportstyrelsens foreskrifter om ansokan om tillstand for
jarnvagsverksamhet

TSFS 2022:40 Transportstyrelsens foreskrifter om kontrollmoduler for EG-kontroll av
nationella regler for fordon och fasta installationer

TSFS 2022:39 Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om riskkontroll och
siakerhetsstyrningssystem for nationellt infrastrukturtillstdnd och nationellt
trafiksdkerhetstillstand

TDOK 2016:0289 Sikerhet vid aktiviteter i sparomradet

TDOK 2016:0061 TTJ modul 20 sidospar

TDOK 2014:0240 Siakerhetsbesiktning av fasta jarnviagsanlaggningar, (fd BVF 807.2)
TDOK 2014:0230 Trafikverkets kompetenskrav for tilltrades- och
trafiksikerhetsfunktioner

TDOK 2013:0195 Behorighetskrav som besiktningsansvarig och som
sidkerhetsbesiktningsman underhall jarnvag

2.4 Overgripande om underhall

Detta dokument beskriver rutiner for hur underhall bedrivs under punkt 10. Normer for
detta underhall erhalls genom TDOK 2014:0240 "Siakerhetsbesiktning av fasta jarnvags-
anlaggningar” i tillimpliga delar.

Den som utfor en sddan sdkerhetsbesiktning ska uppfylla kompetenskraven som framgér av
TDOK 2013:0195 Sakerhetsbesiktning — behorighetshantering.

Den som vid behov anordnar A-skydd i samband med sparunderhall ska uppfylla likvardiga
krav pa kompetens med de som stills genom TDOK 2014:0230 Trafikverkets kompetenskrav
for tilltrades- och trafiksikerhetsfunktioner.

Alla verksamheter i spar som bedrivs av sparentreprenor ska betraktas som
sparentreprenorens egen verksamhet under eget ansvar med iakttagande av de krav pa
tillstdnd och andra krav som stills pa sddan verksamhet och med iakttagande av de krav som
stills av NJM betraffande kompetens, arbetets utforande och relaterade trafikverksamheter.

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006
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3 Organisation

Foreningen Nyniashamns Jarnvagsmuseum (NJM) ar en ideell, demokratisk och politiskt
obunden forening med syfte att bevara anldggningen i Nynasgard som ett museum, samt
bedriva trafik pa egen och Trafikverkets infrastruktur.

Hogsta beslutande organ utgors av arsmotet. Styrelsen valjs av &rsmotet och har fullt ansvar
for verksamheten. Genom uppgiftsfordelning tillsatts funktionarer i ansvarsroller for att
ansvara for trafiksikerheten inom organisationen.

De med sadan ansvarsfordelning rapporterar framskridandet i arbetet med
trafiksdkerhetsfragor till styrelsen, som 6vervakar att sikerhetsstyrningssystemet foljs.

P& NJM styrelsemoten, som hélls enligt gallande foreningsstadgar, finns en standig punkt i
dagordningen for rapportering om jarnvagsverksamheten och infrastrukturen:

§ Rapport fran Trafikavdelningen:

a) Olyckor — incidenter — avvikelser; Rapporter, beslut om atgdrdsplaner, uppféljining
av indikatorer och mdl.

b) Rapport frdn revisioner - uppféljining séikerhetsarbetet; planerade och beslutade
dtgdrdsplaner, dtgdrder, utredningar.

c) Hdindelser —-mdéten; Nya avtal, personal, fordon, tema for trafiksékerhetsméte.

d) Riskanalyser/riskbedémningar vid férdndringar; Beslut av riskbedémning och
eventuell atgdrdsplan.

e) Rapporter Trafik-avd; genomférda féréndringar i féreskrifter och order,
statusrapport.

Sektionsansvariga enligt organisationsschemat deltar i regelbundna sakerhetsmoten som
foljer agendan i dokumentet Mall for NJM Sakerhetsmote. Moten halls minst 2 gdnger/ar, ett
per halvar. Protokoll fran métet ingar i rapport till styrelsen.

Trafikavdelningen omfattar all trafiksdkerhetspaverkande verksamhet och bestar av fyra
sektioner:

-Trafiksektion

-Maskinsektion

-Sakerhet- och utbildningssektion

-Bansektion

Vid NJM styrelses konstituerande mote beslutas om vem som innehar respektive befattning.

Foljande sektioner har uppgifter i forvaltningen av infrastrukturen:
Trafiksektion, Sakerhet- och utbildningssektion, Bansektion.

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006
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Organisationsschema med avdelningar och ansvarsroller:
Styrelseny
|
| | T |
Trafikavdelning Museiavdelning Fastighetsy Informations-
avdelningy avdelningy
Trafiksektionen
Trafikcheff]
q
Sik-o-utbildningssektion Maskinsektion- Bansektionf
Sékerhetshandldggare Maskinchefy] Banchefy
SEKHY MaCe BaCf

3.1 Trafikchef (TC)

Trafikchef (TC) ansvarar for sikerheten inom infrastrukturverksamheten, samverkar med
myndigheter och organisationer i infrastrukturfragor, riskhantering, underhall av
jarnvagsinfrastrukturen, gor arlig budget och redovisning och ansvarar direkt under styrelsen
for trafikavdelningens egen budget samt tillsatter projektgrupper/projektledare.

Trafikchef kontrollerar:;

- med SakH att personalen uppfyller NJMs krav.

- med BanC att Nyndsgard infrastruktur ar farbar.

- att inldnad personal har tagit del av foreskrifter enligt pos: 2.3.1 Styrande dokument, i
nodviandig omfattning.

- att ratt utgdva av NJMs egna dokumentation enligt pos: 2.3.1 Styrande dokument finns i

Nynéasgéard.

- att NJM Vixlingsjournal hélls uppdaterad.

-att hantera handlingsplanen for att uppné trafiksikerhetsmalen.

- att egen och inldnad personal har ratt utbildning for avsedd tjanst och géllande
halsokontroll enligt TSFS 2019:112 for den avsedda tjanstgoringen.

- att anlitad Besiktningsman for sikerhetsbesiktningav spéret uppfyller kraven.

- att personalen ger ett vederhaftigt intryck genom samtal och kontroll av personalakter.

Kontrollera att detta ar gillande utgava
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- att foreningens egna foreskrifter dr aktuella enligt vad som foreskrivs i lagar och
forordningar.

-att arlig sakerhetsrapport enligt TSFS 2024:2 inlamnas till Transportstyrelsen.

-att bevaka dokumentférandringar genom att en gang per kalenderménad besoka
Transportstyrelsens och Trafikverkets 6ppna dokumentdatabaser for att soka efter andringar
i dokument och 6vrig information om nyheter i lagstiftning eller andra forfaranden.

Trafikchef beviljar begaran om A-skydd.

Trafikchef och Sakerhetshandlaggare utfardar NJM Order och NJM Meddelande efter behov
enligt NJMF 005 samt tillser att aktuella sidana ar uppsatta pa anslagstavla i NGD samt
finns i NJMs orderparm respektive att ta bort ej gdllande NJM O och NJM M.

Trafikchef sammanstéller underlag till styrelsemoten, trafiksakerhetsmoten och arligen
trafikavdelningens verksamhetsrapport till arsmotet.

3.1.1 Trafiksektionen

Trafiksektionen med Trafikchefen som ansvarig tillser att foreningens infrastruktur uppfyller
de siakerhetskrav och miljokrav som NJMs styrelse beslutat och enligt vad som foreskrivs i
lagar och forordningar.

3.2 Siakerhetshandlaggare (SakH)
Har ingen uppgift kopplad till infrastrukturférvaltningen.

3.3 Maskinchef (MaC)
Har ingen uppgift kopplad till infrastrukturforvaltningen.

3.4 Banchef (BaC)

Banchef kontrollerar:

- att arlig besiktning utforts av behorig besiktningsman inom foreskriven tidsperiod.

- att akuta anméarkningar fran besiktning omhéndertages inom avsedd tidsram.

- att 6vriga anmérkningar fran besiktning planeras in vid spar-arbetsdagar.

- att banarbetsjournalen halls upprattad.

- att noterade avvikelser i infrastrukturen omhéandertas.

Banchef informerar Trafikchef om status for Nynisgards sparanliaggning samt planerar for
nodvindiga atgarder. Infor &rsmote sammanstiller status och behov for sparanliaggningen.
3.4.1 Bansektionen

Kontrollen av NJM infrastruktur syftar till NJMs egen infrastruktur vid Nynasgard uppfyller
de siakerhetskrav och miljokrav som NJMs styrelse beslutat och vad som foreskrivs i lagar och
forordningar.

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006



Sakerhetsstyrningssystem infrastruktur
Nynasgard

Sida
11 av 22

4 Trafiksidkerhetspolicy och mal

4.1 Trafiksidkerhetspolicy

Trafiksdkerhetsarbetet vid Nyndshamns Jarnviagsmuseum (NJM) syftar till att forebygga
olyckor och olyckstillbud i samband med NJM verksamhet, dar skeendet kan paverkas av
NJM.

Sakerheten ska darfor sattas framst bade vid planering och vid genomforande av
arbetsuppgifter med betydelse for sakerheten.

4.2 Trafiksikerhetsmal

Ingen ska skadas eller omkomma i samband med jarnviagstrafik pd NJM infrastruktur i
Nynéasgard.

Inga olyckor ska intriffa till foljd av brister pa egen infrastruktur eller bristande kompetens
hos egen eller inlanad personal.

Utover detta skall eventuella konstaterade brister fortlopande hanteras.

4.3 Handlingsplan trafiksikerhet

Det ska finnas forfaranden i sidkerhetsstyrningssystemet for att riskhantera lopande
verksamhet och dndringar i verksamheten.

Det ska finnas forfaranden for besiktning och underhall av sparanldggningen.
Det ska finnas forfaranden for avvikelsehantering.

Det ska finnas forfaranden for att tillfora ny kompetens.

Det ska finnas forfaranden for stindiga forbattringar.

Det ska finnas forfaranden for att efterleva lagkrav och andra visentliga krav.

Sakerhetsmalen skall uppnas genom att personalens kompetens forbattras dar behov
konstaterats foreligga. Med kompetens menas har savil kunskap, formaga och vilja att utfora
en arbetsuppgift pa ett korrekt sitt. Behovet av forbattringar bedoms genom det samlade
intrycket fran lagda forbattringsforslag, revisionsrapporter, erfarenheter av den operativa
verksamheten, inrapporterade avvikelser, tillbud och olyckor etc. Kompetensstiarkande
atgiarder kan vara utbildningsinsatser, studiebesok, forelasningar och liknande.

De operativa forutsattningarna i verksamheten ska vara sddana att de stodjer ett korrekt
utfort arbete. Det kan avse foreskrifter, instruktioner och rutiner, arbetsledning, metoder,
hjalpmedel och redskap, eller andra for verksamheten nédvindiga resurser av olika slag. De
operativa forutsattningarna bedoms och varderas fortlopande enligt samma forfarande som
bedomningen av personalens kompetens.

Trafikchef ansvarar for hanteringen av denna handlingsplan.

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006
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5 Avvikelsehantering

Avvikelse, tillbuds- och olycksrapportering ska alltid ske till Trafikchef genom meddelande, i
forsta hand skriftligt.

Trafikchef ansvarar for att dokumentera sidana inkomna rapporter, dven de som inkommer
muntligt.

Inkomna rapporter bedoms av Trafikchef ifrdga om allvarlighetsgrad. I fall dar en handelse
maste hanteras omgaende initierar Trafikchef att handelsen analyseras och att ratt atgarder
satts in. Ett extra sikerhetsmote kan inkallas vid behov, med en f6r extramotets behov
sarskild agenda. Matet ska protokollforas. Extraméte ersitter inte planlagda ordinarie
moten, sdvida inte ordinarie motesagenda foljs.

Inkomna rapporter som inte bedoms vara av bradskande art presenteras och analyseras vid
nastkommande ordinarie sikerhetsmote.

En avvikelse ska leda till ett klarliggande av orsaken och en handlingsplan med dndamal att
forhindra en upprepning.

5.1 Olycka och tillbud
Rapportering av tillbud och olycka samt arlig sikerhetsrapport sker enligt TSFS 2024:2.

Olycka innebar en intraffad handelse som lett till skada pa person, egendom eller omgivning.
Tillbud innebéar en handelse som kunde lett till olycka.

Intraffar olycka eller tillbud skall Trafikchef eller Sikerhetshandldggare underrattas.
De nodsituationer som kan forutses intraffa i sparanldggningen ar:

- Ursparning

- Personskada

- Kollision

- Brand

- Sabotage

Detta utesluter dock inte att andra typer av nodsituationer kan uppsta.

5.1.1 Anmalan till Transportstyrelsen

Intraffar hindelse som kraver skyndsam handlaggning och/eller ska rapporteras till
Transportstyrelsen skall trafikchef eller sikerhetshandlaggare snarast underrittas sa att
erforderliga atgiarder eller beslut kan vidtagas. Foreslagna/vidtagna atgarder/beslut av
trafikchef forelaggs NJMs styrelse for faststallande.

Vid befarad person- eller miljoskada kontaktas 112.
Foljande hiandelser ska omedelbart rapporteras per telefon till Transportstyrelsen

Jarnvagsavdelningens telefonberedskap, i forsta hand;

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006



Sakerhetsstyrningssystem infrastruktur
Nynasgard

Sida
13 av 22

0771- 51 09 20 alternativt: 0746 - 46 31 85.
1. Signifikanta olyckor samt tillbud till sddana olyckor vid jarnvagsdrift.

2. Olyckor vid jarnvagsdrift som hade kunnat leda till samma konsekvenser som en
signifikant olycka.

3. Andra olyckor eller tillbud dar allvarliga systemfel misstanks ligga bakom héndelsen.

4. Sjalvmord, sjalvmordsforsok och sabotagehandlingar vid jarnvagsdrift som har medfort
eller hade kunnat leda till samma konsekvenser som en signifikant olycka.

5. Signalfel som har lett till ett mindre restriktivt signalbesked dn vad som kravs.
6. Stoppsignalpassager som har inneburit en direkt kollissionsrisk.

7. Fordonstekniska fel som inte har upptéckts vid ordinarie planerade kontroller och som
inneburit en lagre sakerhetsniva.

8. Utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos jarnvagsfordon vid rorelse pa
huvudspar eller motsvarande.

9. Handelser dar jarnvagsfordon varit i, eller riskerat komma i, en lang okontrollerad rorelse.

10. Andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen, underhallet,
infrastrukturen, energiforsorjningen eller rullande material, som inte har upptackts vid
ordinarie planerade kontroller och som inneburit en lagre sakerhetsniva.

11. Andra visentliga fel och visentliga brister.

Signifikant olycka ar varje olycka dar minst ett jairnviagsfordon i rorelse dr inblandat och som
resulterar i att

— en eller flera personer avlider,
— en eller flera personer skadas allvarligt,

— skador uppstar pa materiel, spar, andra installationer eller miljon motsvarande minst
150000 euro, eller

— trafikstopp pa huvudspér i 6 timmar eller mer

Visentliga fel och visentliga brister ar handelser som varken ar olycka eller tillbud men dar
néagon olamplighet i tekniska delsystem eller drift uppstar, sa att dessa skulle kunna bidra till
olycka.

Trafikchef ansvarar for arlig siakerhetsrapport enligt TSFS 2024:2.

5.1.2 Utredning

Ansvarig utredare for NJM ar Sakerhetshandlaggare. Utredningsarbetet kan delegeras till
utomstdende sakkunnig som innehar adekvat utbildning. Har olycka intraffat far ej fordon
flyttas forran rojningsmedgivande givits av olycksplatsansvarig.
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Trafikchef beslutar i samrad med Sakerhetshandliggare om i vilken omfattning en hiandelse
ska utredas. Alla intraffade avvikelser och handelser ska minst klarlaggas i fraga om orsak
och en handlingsplan faststallas for atgarder som forhindrar upprepningar av handelsen.
Héndelser dar person eller egendom kommit till skada ska alltid utredas av en utredare.

Foljande ska registreras och dokumenteras vid utredning:
* Datum

« Plats

« Jarnvagsforetag

o Infrastrukturforvaltare

« Inblandade personer och fordon

o Utredare

« Olycksplatsansvarig

« Personskada/dodsfall

« Handelse

« Direkt orsak och ev indirekt orsak

« Om atgarder planeras eller genomforts

 Ev kostnader

6 Internrevision

NJMs styrelse ar ytterst ansvarig for internrevisionen och verksamheten i 6vrigt.
Internrevisionen ar riktad mot jarnvigstrafikverksamheten, infrastruktur, fordon och
personal med jarnvagssakerhetsuppgifter for att forebygga incidenter/olyckor samt att finna
systemfel i foreskrifter och organisation. Med hjalp av erfarenheter fran internrevisioner kan
verksamheten fortlopande forbattras.

Internrevisionen genomfors arligen enligt revisionsplan faststélld av NJM styrelse och av
styrelsen utsedda internrevisorer som av styrelsen anses lampliga och ha goda
skriftkunskaper och ordningssinne, internrevisor bor d4ven ha vana av systematiskt
dokumentationsarbete. Internrevisor kan utgoras av egen personal inom organisationen men
far ej revidera eget ansvarsomrade.

Internrevisionen skall omfatta;
« att NJM personal med jarnvagssakerhetsuppgifter uppfyller behorighetskraven
« att NJM foreskrifter ar distribuerade
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« att NJM infrastruktur ar besiktigad
« att NJM har hanterat krav fran foreskrifter och myndigheter

« att NJM har arkiverat handlingar som beror trafiksakerhetsarbetet

Revisorerna lamnar skriftlig revisionsrapport till styrelsen for eventuell atgard samt
redovisar rapporten pa trafiksakerhetsmote.

Revisionsrapporten ska hanteras som ett inkommet arende till sikerhetsmotet och
analyseras vid detta mote. Funna avvikelser ska hanteras med hjalp av dokumenterad
handlingsplan.

Revisionsresultatet ska ocksd anvindas for bedomning av forbattringsomraden i
verksamheten. Ett arbete med syfte till stindiga forbattringar ska bedrivas med
internrevisionens resultat som underlag for forbattringsomraden.

Trafikchef ansvarar for denna process.

I revisionen ska ingd en bedomning av sdkerhetspolicyns handlingsplans fortsatta relevans,
eller om dessa ska omvérderas.

7 Riskhantering

Samtliga trafiksdkerhetspaverkande forandringar avseende, drift, underhall, organisation
eller tekniska delsystem ska hanteras i en riskhanteringsprocess med stéd av de metoder som
foljer av EU-férordning 402/2013. (CSM-RA)

For att genomfora en riskhanteringsprocess kan dokumentet "Mall Riskbedomning”
anvandas som stod for genomforande och dokumentation av processen.

Trafikchef ansvarar for att dessa metoder f6ljs i samband med att férandringar planeras och
innan forandringarna genomfors.

7.1 BedOmning av trafiksikerhetspaverkan

Infor en tankt forandring eller ny aktivitet som beror drift, underhéll, organisation eller
tekniska delsystem, ska en dokumenterad bedomning goras med syfte att identifiera om
forandringen kan paverka trafiksiakerheten (se 2 Riskidentifiering i Mall Riskbedomning).
Det kan t.ex. vara fallet om forandringen omfattar eller paverkar négot av foljande omraden:

a) Sakerhetsbestimmelser for personal i trafiksakerhetstjanst

b) Nytt eller andrat trafikupplagg

¢) Andrad anviindning av eller tillgang till siikerhetsutrustning m.m.

d) Utférande av underhéllsatgiarder inklusive frekvens, metod, material, plats

e) Ansvarsfordelning, bemanning, kompetens for administrativ personal

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006



Sakerhetsstyrningssystem infrastruktur
Nynasgard

Sida
16 av 22

f) Anskaffning av nya delsystem, forandringar i delsystem eller komponenter

g) Andringar i instruktioner och rutiner

h) Tillkommande underleverantorer eller utokning av befintliga underleverantorers uppdrag
i) Trafiksakerhetsorganisationens utformning

Vid riskhanteringar ska dven paverkan fran entreprenorer eller andra parter medriknas i
hanteringsprocessen. Om paverkan pa omgivningen kan misstinkas ska TC skicka inbjudan
till deltagande i riskhanteringen till berérda aktorer.

Om bedomningen visar att trafiksakerheten inte paverkas kan forandringen genomforas utan
vidare atgiarder. Genomford bedomning ska dokumenteras.

7.2 Vasentlighetsbedomning

Visar genomfoérd bedomning att forandringen paverkar trafiksikerheten gors en
vasentlighetsbedomning.

Forandringar som kan innebara att tillstindet som infrastrukturforvaltare paverkas ska alltid
anmalas till Transportstyrelsen innan genomforande.

En sddan forandring kallas "visentlig fordndring” och ska bedomas i fraga om den ar att
betrakta som visentlig utifran foljande parametrar:

a) Konsekvens av bristande funktion: Ett trovirdigt virsta tinkbart scenario om det system
som ar under bedomning inte skulle fungera, med beaktande av sikerhetsbarridrer utanfor
systemet.

b) Grad av innovation vid genomférandet av Andringen: Har avses bade vad som ar
innovativt inom jarnvagssektorn, och vad som ar nytt for just den organisation som genomfor
andringen.

¢) Andringens komplexitet. Komplexiteten séigs 6ka med antalet
« Berorda sakomraden/teknikomréaden.

« Steg som inforandet gors i (inkl. provisorier m.m.).

« Sikerhetsmassiga funktioner och egenskaper.

« Tekniska granssnitt.

« Involverade intressenter/organisationer.

« Kategorier av anviandare.

d) Overvakningsformaga: I vilken grad det gar att 6vervaka den genomforda Andringen under
systemets hela livscykel och gora lampliga ingripanden.

e) Reverserbarhet: I vilken grad det gar att atergé till det system som radde fére dndringen.

f) Additionalitet: Bedomning av den foreslagna dndringen med beaktande av alla nyligen
vidtagna icke vasentliga sakerhetsrelaterade dndringar av det system som ar under
bedomning.
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Vid bedomningen ska hinsyn tas till alla kriterier enligt ovan. Genom bedomningen avgors
vilken betydelse de angivna kriterierna har for den forandring som bedoms. Utifrdn den
sammantagna effekten av forandringarnas betydelse avgors sedan om forandringen ska anses
vara vasentlig.

Manga ganger kan man dock avgora att en dndring ar visentlig genom att nagon eller ndgra
av kriterierna har en stor betydelse (t.ex. att konsekvenserna av bristande funktion har en
betydande inverkan pa sikerheten). Bedomningen ska dokumenteras skriftligt.
Redovisningen far anpassas till andringens omfattning/komplexitet.

Om forandringen har bedomts vara av visentlig art ska en oberoende granskare bedéma
tillampningen av den riskhanteringsprocess som genomfors. Den oberoende granskaren ska
uppfylla kriterierna enligt TSFS 2022:40 for ett "utsett organ”.

Rapporten fran oberoende granskare tillsammans med utford riskhantering och kommentar
till rapporten ska vidarebefordras till Transportstyrelsen.

Om forandringen bedoms som ej visentlig men dnda trafiksdkerhetspaverkande, foljs rutinen
for riskhantering men utan ett utsett organ for granskning av processen. Anmélan av
forandringen behover da inte goras till Transportstyrelsen.

<.3 Identifiera riskkillor

Arbetet med att identifiera riskkallor gors av personer med kompetens inom det omrade som
forandringen beror. Vid mindre dndringar kan arbetet goras av forslagsstillaren sjilv, vid
mer omfattande forandringar bor en arbetsgrupp bildas.

Identifierade riskkillor ska dokumenteras i NJM Risklogg (Nr 6 i Mall Riskbedomning). Vid
vasentliga forandringar ska identifierade risker dessutom foras in i en sarskild riskkalle-lista.
Redovisas vid nista trafiksikerhetsmote. Gemensamma risker med andra aktorer fors in i
NJM Risklogg respektive sarskild riskkalle-lista for vasentliga forandringar.

Riskloggar som behandlats och uppdaterats vid Trafiksdkerhetsmote arkiveras av TC i parm
for Riskhantering NJM.

7.3.1 Hantera risker — ej vasentlig foriandring

Visar visentlighetsbedomningen att forandringen inte ar av viasentlig art s anvands nagon
av foljande metoder for att bevisa att forandring gar att genomfora utan att oacceptabla
risker uppkommer.

Vedertagen praxis:

Anvandning av vedertagen praxis enligt principerna i forordning (EU) nr 402/2013 (se aven
forordningens text). Vedertagen praxis ska minst uppfylla foljande krav:

a) Den ska vara allmint erkdnd inom jarnvigsomradet. Om si inte ar fallet, maste den kunna
motiveras.

b) Den ska ha relevans for kontrollen av de riskkillor som beaktas i det bedomda systemet.
Framgangsrik tillampning av en vedertagen praxis for liknande fall for att hantera dndringar
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och pa ett effektivt sitt kontrollera de identifierade riskkillorna i ett system i den mening
som avses i denna forordning ar tillracklig for att den ska anses relevant.

Referenssystem:

Anvandning av referenssystem enligt principerna i forordning (EU) nr 402/2013 (se dven
forordningens text). Ett referenssystem ska minst uppfylla foljande krav:

a) Det ska vara beprovat och ha visat sig ha en godtagbar siakerhetsniva, och ska fortfarande
vara kvalificerat for godkdnnande i den medlemsstat dar andringen ska inforas.

b) Det ska ha liknande funktioner och granssnitt som det system som bedoms.
c¢) Det ska anvandas under liknande driftsforhéllanden som det system som bedoms.

d) Det ska anviandas under liknande klimat- och miljéférhallanden som det system som
bedoms.

Riskuppskattning och riskviardering:

For riskkallor som inte omfattas eller kan méatas med hjilp av vedertagen praxis eller
referenssystem ska riskens godtagbarhet pavisas genom uttrycklig riskuppskattning och
riskviardering. Risker som uppstar till f6ljd av dessa riskkallor ska uppskattas antingen
kvantitativt eller kvalitativt, med beaktande av befintliga sikerhetsatgarder.

En risks godtagbarhet kan antingen utvirderas individuellt for varje berord riskkilla, eller
overgripande for kombinationen av alla riskkallor som beaktas i den uttryckliga
riskuppskattningen, beroende pa vilka kriterier for riskacceptans som tillimpas.

Om den uppskattade risken inte ar acceptabel ska ytterligare sikerhetsatgarder identifieras
och inféras, sa att risken minskas till en acceptabel niva.

Om den risk som ar knuten till en riskkilla eller en kombination av flera riskkillor anses vara
acceptabel ska de sikerhetsdtgarder som identifierats registreras i listan 6ver riskkallor
(Risklogg).

Riskvirderingsprocessen kan utforas med stod av dokumentet Mall Riskbedomning.

8 Kommunikation

Trafikchef ansvarar for att ombesorja atgarder enligt denna punkt och att de 6vervakas
genom sikerhetsmotet.

All skriftlig information till organisationen internt eller till externa parter ska skrivas med
ambitionen att vara relevant, fullstindig och begriplig.

Dokument ska finnas tillgdngliga for lasning om mojligt minst en vecka innan de trader i
kraft.

Sakerhetspolicy och mal ska vara kianda av de som deltar i forvaltningsarbete inom ramen for
detta sikerhetsstyrningssystem. Tillgangliggorande sker genom anmodan att ta del av
siakerhetsstyrningssystemets beskrivning av policy och mal, nar en ny medarbetare eller
extern tjanst ingdr i arbetet for forsta gangen.
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Andringar i TRI ska i samband med #ndringars ikrafttridande meddelas de som har ett
gillande trafikeringsavtal med NJM.

Avvikelser och andra handelser som beror andra verksamhetsutovare i jarnvagssystemet ska
foras vidare genom uppsokande kontakt med de som berors.

Trafikchef ska vara mottagare av sddan information da den kommer ifran annan
verksamhetsutovare och fora den vidare till sakerhetsmote.

Mer om hantering av interna dokument finns i NJMFoo05.

9 Tilltrade till infrastrukturanliggningen

Tilltrade sker genom att teckna trafikeringsavtal med NJM.

Endast den som samverkar med NJM i NJM egen verksamhet kan teckna avtal. Nationell
infrastruktur ar begransad for anvandning endast till infrastrukturforvaltarens egen
verksamhet. Avtalet reglerar ansvar, rutiner och kostnader vid oforutsedda hiandelser.

For att sjalvstandigt fa vistas i sparanldggningen kravs tillstdnd antingen fran
infrastrukturforvaltaren NJM eller ett jirnvagsforetag som har trafikeringsavtal med NJM.
Om en person vistas i sparanldggningen i samband med utforande av ett uppdrag at NJM
anses infrastrukturforvaltarens tillstand att vistas diar automatiskt foreligga. Personal
tillhorande ett jarnviagsforetag anses ha jarnvagsforetagets tillstand att vistas i
sparanlaggningen.

Person som vistas i spar ska bara varselklader av lagst klass 2 enligt EN 471. Undantaget nar
det pagar aktiviteter som inbegriper allminhetens tilltrade till NJMs bangardsanliaggning
som hanteras med helavstangning av bangérden enligt NJMF o001 kap. 9.2.

Person som vistas i spar ska ha ndgon form av utbildning om riskerna med faran for
overkorning vid vistelse inom sikerhetszonen for trafikerat spar sa som den ar definierad i
TDOK 2016:0289 "Sikerhet vid aktiviteter i spAromrade” punkt 6.

Person eller personer som saknar saddan utbildning far endast vistas i sparanlaggningen
tillsammans med ledsagare med utbildning for vistelse i sparomréade, som omhéndertar
sidkerhetsovervakningen. Kraven pa tillstand och varselkldder ska i 6vrigt vara uppfyllda.

Vid storre grupper eller andra aktiviteter kan personskyddet istéllet utgoras av A-skydd.

Sparentreprenors personal ansvarar for att tillimpliga krav enligt TDOK 2016:0289 foljs i
ovrigt i samband med sparunderhéallsaktiviteter.

Den som betriader spar ansvarar sjilv for att samtliga ovanstdendekrav ar uppfyllda.

Vid tillfallen da muséet har 6ppet for allmanheten ar det inhdgnade omrédet avstangt for
trafik, och besokare har tilltrade till detta omrade (runt vandskivan och naromréadet kring
lokstallet).

Om trafik ska anordnas samtidigt som muséet ar 6ppet, ska avsparrningar anordnas vid de
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spar som ska trafikeras och vakt ska ga fore vixlingsrorelsen for att varna allmanheten.
Avsparrning kan besta av vakt eller ndgon form av fysiskt hinder, t ex rep.

Besokare har aldrig tilltrade till omradet utanfor inhagnaden utan att ledsagare med
behorighet for egenforflyttning i spAromrade medfoljer.

10 Besiktning och underhall

NJM skall varje ar genomfora en sikerhetsbesiktning av jarnviagsanlaggningen enligt normer
i TDOK 2014:0240 enligt sparklass B1 och i tillampliga delar.

Efter den arliga siakerhetsbesiktningen dterkommer besiktningsmannen med
besiktningsrapporten. Besiktningsrapporten innehaller eventuella brister i anldggningen med
tidsbestimda datum for atgarder enligt TDOK 2014:0240.

En sdkerhetsbesiktningsrapport ska minst innehalla:

1. ndr och var sikerhetsbesiktning eller underhall utforts,
2. vem som utfort sdkerhetsbesiktningen eller underhallet,
3. vad som kontrollerats,

4. eventuella brister och fel, samt

5. vad som atgirdats

Tidsintervallerna for atgiard utgér NJM handlingsplan for att atgirda och underhélla
jarnvagsanlaggningen.

Banchef ansvarar for att ta emot besiktningsrapporten och att eventuella brister som
framkommit under sakerhetsbesiktningen dtgardas inom tidsintervallen.

Om en brist inte kan atgirdas inom utsatt tid ska ett korforbud utfardas for de berérda
delarna av anldggningen i form av ett NJM Meddelande (NJMM, se NJMFoo05) Nar en sadan
brist atgardats, kan korforbudet havas genom ett nytt NJM Meddelande.

Vid upptickt av akuta fel ansvarar Banchef for atgiard och eventuellt korforbud tills att
skadan avhjalpts och vid behov siakerhetsbesiktigats.

10.1 Daglig kontroll av sparanlaggningen

Infor trafik pa sparanliaggningen ska Jarnvagsforetagets Tillsyningsman vixling eller annan
person med trafikbehorighet for vixling inspektera sparanlaggningen. Anlaggningen ska vara
fri fran hinder, synliga skador eller tecken pa sabotage. Vaxlar som ska anvandas kontrolleras
att de kan laggas om och att tungorna sluter i bada lagen. Hindertavlor, viaxelklovar eller
andra hinder for passage som ar avsiktliga fran infrastrukturforvaltarens sida ska beaktas.

Kontrollen gors innan vaxling paborjas. Darefter géiller normala rutiner for korning pa sikt.
Efter tillfalligt avbrott i vaxlingen behover ingen ny inspektion goras. Kontroll ska goras 1
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gang per dygn eller efter att viaxling avslutats och innan ny vaxling pabérjas vid ett annat
tillfalle. Inspektion gors ej de dagar dé ingen trafik bedrivs.

10.2 Periodiskt underhall av sparanliggningen

En géng per ar ska vixlar smorjas samt skarvbultar och ralsbefastningar inspekteras i friga
om fastsédttning och glapp. Déliga sliprar ska markeras for utbyte. Losa skarvbultar ska
efterdras. Om fel upptiacks som kan utgora fara ska detta rapporteras till Trafikchef enligt
rutin for fel i jairnvagsinfrastruktur, NJMFoo1 kapitel 7. Uppgiften kraver ingen sarskild
behorighet utover egenforflyttning i spar. Banchef ansvarar for att uppgiften utfors. Ingen
dokumentation ar nodvandig.

11 Andringar i sparanliggningen

Andringar i sparanliggningen kriver provning om nytt godkinnande av delsystem av
Transportstyrelsen enligt TSFS 2022:48. Granskning ska ske av utsett organ enligt TSFS
2022:40. En ibruktagandebesiktning méste goras innan den nya delen av anldggningen tas i
bruk.

Trafikchef ansvarar for processen.

12 Kompetenskrav

Vissa uppgifter och funktioner i organisationen kraver sirskild kompetens eller erfarenhet.
Halsokrav for trafiksdkerhetspaverkande roller omfattar endast operativa funktioner enligt
TSFT 2019:112 8§ "Allmanna rad”.

Styrelsen utser funktionirer enligt nedan, och svarar for att bedoma lamplighet for uppgiften
enligt nedanstaende krav.

Besiktningsmannen som skall genomfora siakerhetsbesiktningen skall vid forfragan kunna
styrka ratt behorighet for att utfora sikerhetsbesiktningen at NJM. Besiktningsmannen ska
ha Trafikverkets Behorig sakerhetsbesiktning for sidospar. Samt uppvisa hilsointyg enligt
TSFS 2019:112.

Har redovisas de lagst stillda kraven pa organisationens utpekade funktionirer. Dessa krav
ska alltid beaktas vid nyrekryteringar.

Trafikchef har erfarenhet fran chefs- och ledarskap.
Sakerhetshandlaggare har erfarenhet fran administrativt arbete.
Maskinchef har erfarenhet av fordonsunderhall.

Banchef har erfarenhet av sparunderhéllsarbete.
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Revisor vid internrevisioner har goda skriftkunskaper och ordningssinne, internrevisor bor
aven ha vana av systematiskt dokumentationsarbete.

Besiktningsman vid sdkerhetsbesiktning ska uppfylla kompetenskrav enligt TDOK
2013:0195.

Sarskild utbildning kravs for att sjalvstandigt vistas i spAromrade enligt normer fran TDOK
2016:0289 om “egenforflyttning”.

Den som kan ta emot ett larm om jarnvagsolycka och agera enligt Beredskapsplanen Olycka
Nynasgard har fatt en utbildning i att tillimpa rutinen.

Den som far uppdraget att skriva en olycksutredning har fatt en utbildning f6r uppgiften.

Det ska fortlopande bedomas om det behovs utbildning av nagot slag och pa ndgot omrade
for dessa funktionérer eller andra som dr berorda av verksamheten. Vid inforandet av nya
metoder eller verktyg ska detta sarskilt beaktas.

Genomforda utbildningar ska dokumenteras och arkiveras av SakH.

Innehall i utbildningar beslutas av SakH.

Kontrollera att detta ar gillande utgava NJMF 006



