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Inledning
Bakgrund och grundfakta

Pa uppdrag av Nynashamns jarnvagsmuseum har Kulturbyggnad AB utfort denna vard- och
underhallsplan for lokstallet, smedjan och bussgaraget i Nynashamn.

Fastighetsbeteckning Nyndshamn 2:43

Adress Nickstabadsvagen 9.
Agare Nyniashamns Jarnvagsmuseum
Forvaltning Byggnaderna forvaltas i foreningens egen regi.

Anvandning Lokstallet anvands priméart som verkstad for underhall och renovering av
foreningens lok och vagnar. | den hdgre dstra delen av lokstallet finns kontor och
foreningslokaler inklusive kdk och omkladningsrum samt ett verkstadsrum och pannrum. Langst
upp pa tredje vaningen en stor vattentank for att fylla pa loken med vatten. | anslutning till
lokstallet finns ocksé& en tilloyggd smedja i sydvast. Oster om lokstallet finns ett envanings
bussgarage som &n idag anvands for foérvaring av en buss samt diverse reservdelar till
tagverksamheten. Delar av bussgaraget har féreningen byggt om till snickeriverkstad.
Bussgaraget ar forlangt norrut med en lackeringsverkstad for tag och tankvagnar; denna lokal
anvander féreningen for férvaring och renovering av lok.

Syftet med vard- och underhallsplanen

En vard- och underhallsplan sammanfattar den tillgangliga kunskapen om en byggnad; dess
historia, och hur den féréandrats med tiden. Den beskriver objektets kulturhistoriska karaktéar och
precisera dess kulturvarden. Den fungerar som underlag vid beslutsfattande enligt Plan- och
bygglag (PBL) i samband med bygglovsférfarande och som underlag vid handlaggning och
beslut enligt Kulturmiljdlag (KML) eller Miljdbalken (MB). Under projektering och
tillstdndsprovning ligger forundersokningen till grund fér bedémningar av vilka konsekvenser
foreslagna andringar och ombyggnader bedéms medféra for definierade kulturvarden.

Vard- och underhallsplanen bildar ocksa underlag for framtida underhall.
den beskriver vilka underhallsbehov som féreligger, nar och hur de skall utforas.
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Omfattning

Underhallsplanen omfattar de tre byggnader som ingdr i byggnadsminnet; lokstallet, smedjan
och bussgaraget.

De aktuella byggnaderna markerade pa satellitbild; smedjan, lokstallet och bussgaraget. Langst
till vanster i bild Nickstabadsvagen och till héger om byggnaderna tagsparen. Mellan lokstallet
och bussgaraget star ett par jarnvagsvagnar.
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Underlag

Mycket bilder och uppgifter har hamtats frdn Nynashamns jarnvagsforenings arkiv.
Foreningsmedlemmar har lagt orakneliga timmar pa att finkamma arkiv och samlingar;
Riksarkivet, Jarnvagsmuséet i Gavle, Johnsonkoncernens arkiv pa Engelsbergs bruk, kommun-
och stadsarkiv, hembygdsarkiv med flera. Tyvarr har dessa medlemmar gatt bort. Framfor allt ar
det material samlat av Jonas Sjoberg och Bengt Hammar. Det har inte alltid varit mojligt att
harleda var uppgifter kommer ifran. Materialet star bade val markerat i parmar, och ligger i
osorterade flyttlador. Infor uppgiften att gora en vard- och underhallsplan kéndes det mest
relevant att ta sig an féreningens eget arkiv snarare &n att ga till kallorna. P4 Riksarkivet finns
mer an hundra hylimeter arkivmaterial fran Stockholm-Nynashamns jarnvag.

Langre samtal har forts med flera medlemmar. Framfor allt har vi gatt fran rum till rum, fran lok
till buss och pratat medans undertecknad har skrivit ner kunskap som inte finns nerskriven
nagonstans. Ett sarskilt tack till Anders Larsson, Lars Tehler och Ingemar Forsstrom.

Bocker etc

Om Nynasbanan, Herman Sandberg, 1861.

Teknisk tidskrift, April 1903.

Nynasbanan och Nynas hamn, Gustaf Nerman, 1904.

Tre decennier som jarnvagsbyggare, K.A Lagergren, 1942.
Stockholm Nynas jarnvag, Bengt Hammar, 1963.

Industriminnen i Nyndshamns kommun, Anders Westerdahl, 1978.
Oljeraffinaderiet i Nynashamn 50 ar, Nyné&s Petroleum, 1978.
Nynasbanan, Kenneth Landgren m.fl., 1988.

Nynasbanan, en 90-arig historia, Maria Landin, 1990.

Ferdinand Boberg, Architect i the complete work, Ann Thorson Walton, 1994.
Stockholm-Nynas jarnvag 100 &r, Ingrid Johansson, 2001.

Med Nynadshamnsbanan till Gotland, Kenneth Landgren 2009.

Tidningsartiklar
Stockholms Dagblad 1901-10-25.

Stockholms Dagblad 1901-11-10.

Arkiv

Jarnvagsmuseet i Gavle.
digitaltmuseum.se

Nynashamns jarnvagsmuseums hemsida

Nynashamns kommun; bildarkivet och stadsarkivet
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Sammanfattning

Lokstallarna i Nynashamn har en mycket viktig plats i stadens historia. Tillkomsten av tagtrafik
var helt avgérande for stadens tillblivelse. Det lokalhistoriska vardet ar darfor hogt. Ocksa ur ett
riksperspektiv ar ett s gammalt lokstall som fortfarande anvands pa ursprungligt satt
kulturhistoriskt vardefullt. Byggnaderna ar valbevarade med manga ursprungliga detaljer aven
om andringar har skett.

Byggnaderna behover underhéllas &ven om skicket i grunden &r gott. Foreningen har gjort ett
fantastiskt arbete som bevarat och utvecklat byggnaderna och verksamheten i snart 40 ar. Det
ar viktigt for det kulturhistoriska véardet att féreningen kan fortséatta driva och bevara denna unika
miljo.

Forutsattningar

Kulturhistorisk klassificering och skydd

Nynéas gards lokstall byggnadsminnesforklarades av Lansstyrelsen ar 1999.
Byggnadsminnesforklaringen innehaller féljande skyddsforeskrifter. Det som i punkt ett kallas
for dvagnhall (verkstadsforrad)oar vad som annars gar under benamningen bussgarage och
lackeringsverkstad.

1. Lokstallet inklusive smedjan och vidliggande vagnhall (verkstadsforrad) far inte rivas,
flyttas eller till det yttre byggas om eller p& annat sétt forandras.

2. | byggnadernas inre far inte goras ingrepp i, eller &ndring av planlésning eller stomme.

3. Aldre fast inredning exempelvis varmepanna, vattencistern, pumpar, 4ssja med
flaktsystem skall bevaras pa befintlig plats.

4. Byggnaderna skall underhallas sa att de inte forfaller. Vard- och underhallsarbeten skall
utforas pa ett sddant satt och med sadant material att det kulturhistoriska vardet inte
minskar.

5. Det omrade (skyddsomrade) kring byggnaderna som markerats pa vidstaende
kartbilaga far inte ytterligare bebyggas. Det skall hallas i s&dant skick, att byggnadernas
karaktar av lokstall och jarnvagsmuseum inte férvanskas.

Urklipp ur kartan som markerar skyddsomradet i punkt fem.
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Kommunens kulturmiljoprogram

Kulturmiljoprogrammet for Nynashamn ar fran 1983 och tar inte upp lokstallarna.

Plan- och bygglagen

Pa grund av sitt kulturhistoriska varde omfattas byggnaderna av plan- och bygglagens (PBL)
forbud mot forvanskning och de generella paragraferna om varsamhet och underhaill:

PBL kap 8 § 13 (férvanskning):

En byggnad som &r sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljoméassig eller konstnérlig
synpunkt far inte forvanskas.

PBL kap 8 § 14 (underhall):

Ett byggnadsverk skall hallas i vardat skick och underhéllas sa att de tekniska egenskaperna
som avses i 4 § i huvudsak bevaras. Underhallet skall anpassas till omgivningens karaktar och
byggnadsverkets varde fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig och konstnarlig synpunkt.

PBL kap 8 § 17 (varsamhet):

Andring av byggnad och flyttning av en byggnad skall utféras varsamt s& att man tar hansyn till
byggnadens karaktarsdrag och tar till vara byggnadens tekniska, historiska, kulturhistoriska,
miljdoméassiga och konstnéarliga varden.

Géllande detaljplan

Fastigheten ligger utanfor detaljplanelagt omrade. Den narmsta planen dar man tar upp
fastigheten lite &r Dp 823 frdn 2008-07-10 som framst galler byggandet av bostadsomradet pa
andra sidan Nickstabadsvagen. Lokstallarna ar inte utpekade som skyddsvarda i den
detaljplanen.
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Historik

Bakgrund- Stockholms behov av en uthamn

Stockholm har alltid varit starkt beroende av transporter via vattenvagarna. Laget langt in i
skargarden har gjort att transportvagarna kunde vara blockerade av is under langa perioder,
ibland i flera manader. | mitten av artonhundratalet var diskussionerna intensiva i huvudstadens
tidningar. Var det inte dags for en uthamn? Kanske med férbindelse in till staden via tag?

Nynasbanan

Redan pa 1850-talet fanns tankar pa att etablera Nynashamn som en uthamn till Stockholm.
Hardast drevs fragan av lojtnant Herman Sandeberg, som 1856 gav ut Project till en jernvag
mellan Stockholm och Nyn&dshamn. 1861 kom Om Nynasbanan déar han forsokte framhéva den
betydelse Nynashamn skulle fa.

Karta ur Om Nyn&sbanan av Herman Sandeberg frAn 1861 med den foreslagna dragningen av
sparet mellan Stockholm och Nynashamn.

Aret efter besokte till och med kung Carl XV Nynas for att se narmare pa den féreslagna
hamnen och uttryckte sitt gillande. Samtidigt fanns ett motstand, man var radd att Stockholms
egen hamn skulle bli utkonkurrerad. Kanske skulle huvudstaden till och med behéva flyttas till
Nynashamn?!

Pa Sodertdrn ligger Nynas gard, ett sateri sedan medeltiden. Godset namns forsta gangen
1289 och har tillhort flera av landets mest kanda adliga familjer. Nagon stad eller betydande
hamn fanns inte, utan kom till i samband med att jarnvagen byggdes.

1864 lyckades Sandeberg pa privat vag samla in pengar for en undersokning av tva alternativa
linjer. Den ena vars tanke var att via kortaste strackningen binda samman Nyndshamn med
stambanan gick genom Osmo, Sorunda, och Groédinge socknar. Det andra alternativet gick
genom Osmo, Véasterhaninge och Botkyrka socknar till Flemingsberg vid stambanan. 1872
beviljiades koncession pa det andra alternativet. Pa grund av penningbrist kunde dock inget
bygge paborjas. Koncessionen overlats i stéllet pa tva ryssar, titularrddet Pohitonov och
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I6jtnanten Lukaschevitsch. Herman Sandeberg salde dven hamnomradet till ryssarna. De
gjorde dock inga forsok att starta projektet, utan forsokte i stéllet sélja koncessionen vidare till
brittiska intressenter for fyra ganger den summa de skulle betala Sandeberg. Det hela ledde till
rattegang och efter forlikning blev Herman Sandeberg ater agare till Nynashamn. 1879 blev
direktor A. Ljunggren agare till Nynashamn. Han satte sig i kontakt med kapitalister i Frankrike, i
avsikt att skapa en fransk lyxkoloni i Nyndshamn. Intresset fér projektet var dock svalt.

1892 blev geologiprofessor Hjalmar Sjogren agare till Nynas gard. Han hade férutom sjalva
jarnvagen planer pa byggandet av en villastad, badort, fullstandig hamn och frihamn med
angbatsforbindelser med lamplig rysk hamn med tagtrafik direkt till Sankt Petersburg. Att
anlagga en villastad i stil med Djursholm och Saltsjébaden, blev ndgot man bérjade se pa nar
kommunikationsfragan ség ut att bli l6st. Professor Sjogren dgde i stort sett hela Nyndshamn
och i december 1899 salde han 2200 tunnland till Aktiebolaget Nynas Villastad dar han sjalv var
huvuddelagare och ordforande. Man satte igang med planerandet av villastaden redan innan
jarnvagen stod klar. Man ritade tomtkartor, planerade gator och salde tomter.

oUnder mitt kommande arbete f°r att utveckla trafik:i
Stockholm-Nynas Jarnvag) fann jag att forsta villkoret harfor var att skaffa banan tvenne

trafikgivande andpunkter. Man kan namligen séga att jarnvagen da trafiken borjade endast

hade en sadan, Stockholm, under det att den andra dndpunkten bestod endast av ett fiskelage

med nagra hundra invanareod (Tre decennier som jarnvagsbyggare av K.A Lagergren 1942).

Forutsattningarna for en I6nsam jarnvagslinje var alltsa inte de allra basta. Under manga ar kom

banan darfor att forbli en forlustaffar. Men med tiden byggdes en liten stad, industrier etablerade

sig och battrafiken kom igang.

Koncession for en ny jarnvagslinje beviljades 25 november 1898. Samma ar bildades
jarnvagsbolaget Stockholm-Nynas Jarnvags AB och bygget av banan startade omgéende.

5 ren
3 g > % 5

' a2 -.> e

Banbygget pagar. Bildarkivet Nyndshamns kommun.

30 man arbetade i bérjan med jarnvagsbyggandet, men arbetsstyrkan utékades efterhand.
Under byggnadstiden kallades den Elfsj6-Nynashamns jernvag. Arbetet fortskred utan stérre
problem men forsenades och fordyrades pd grund av besvarliga markforhallanden. 13 juni 1901
skarvades banan ihop med SJ vid Alvsjd, och 28 december samma &r 6ppnades banan for
allman trafik. Man fick d& allts& byta tag i Alvsjo for att ta sig mellan Stockholm och Nynashamn.
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Omkring 1000 man slet under tre ar pa banan. Da bedrevs trafiken av Stockholm-Nynas
Jarnvags AB. Stationshuset i Nyndshamn var Nynasbanans huvudstation och den var, liksom
flera av Nynasbanans stationsbyggnader, ritad av arkitekten Ferdinand Boberg. Bobergs
stationshus langs med Nynasbanan hade likartat utseende; trahus med omalade spanfasader,
grona fonster och roda tegeltak. Lokstallet i Nynasgéard ar aven detta ritat av Boberg och ar
kopplat till banan genom ett stickspar vid stationen Nynasgard.

Stockholm-Nynashamns jarnvéag lok 1, 1910-tal, Bild NJM, Nynashamns Jarnvagsmuseum.

Fran trafikstarten 1901 kordes tre tag i vardera riktningen Nynashamni Stockholm. Restiden via
Lilieholmen var cirka 2 timmar, banans hogsta tillatna hastighet var 30 km/timmen. Ny
besiktning av banan skedde 1909 och déarefter hdjdes hastigheten till 90 km/t. P& den tiden
hade ingen annan privat jarnvag sa hog hastighetsgrans som Nynasbanan.

Tagverksamheten drevs under Iang tid av Stockholm-Nynés Jarnvags AB. Mellan 1903 och
1905 genom dotterbolaget Stockholm-Nynés Forlags- och Trafik AB, vilket den 1 oktober 1905
avldstes av Trafik AB Stockholm-Nynéas. Ar 1932 &tertogs trafikeringen av Stockholm-Nynés
Jarnvags AB, som hela tiden hade varit &gande bolag. Bolaget blev statligt &gt 1957, men
banan inférlivades med SJ forst 1968.

Fran 1 oktober 1909 fortsatte tagen till Stockholm Central pa Vastra stambanan.

Under 1920- och 1930-talen kdpte skeppsredaren och industrimannen Axel Ax:son Johnson in
stora landomraden runt Nynashamn. Redan p& 1910-talet hade han borjat intressera sig for olja
som drivmedel till sina fartyg, och 1928 bérjade man bygga ett raffinaderi i Nyndshamn under
namnet Nynas Petroleum. Man hade ett behov av saval dieselolja till sina fartyg som asfalt till
vagbyggen. Anlaggningen var den forsta av sitt slag i Sverige. Nyndshamn blomstrade upp som
aldrig forr; viken dar raffinaderiet byggdes gick under namnet Klondajken. Ar 1930 blev Johnson
ockséa ny agare till Nynas gard och Nynasbanan, och darmed ocksa lokstallet.
Johnsonkoncernens intressen i Nynashamn har varit en drivande faktor i stadens utveckling. |
museisamlingarna finns idag fyra tankvagnar som tillhdrt Nynas Petroleum.

Nar SJ tog 6ver Stockholm-Nynés jarnvag 1968 flyttades allt fordonsunderhall successivt Gver
till verkstaderna i Hagalund. Nynasgards lokstall uthyrdes till en smidesfirma, AGESSA, som
bland annat sysslade med godsvagnsreparationer, framst tankvagnar at Nynas petrolrum.
Darigenom blev jarnvagsmiljon intakt; bAde AGESSA och Nynas Petroleum har varit viktiga for
att lokstallarna kom att bevaras.
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Lokstallet

Personalen uppstalld utanfor lokstallet. Foto NJM.

Intill Nynas gards station byggdes lokstallarna med tillhérande verkstéader. Lokstallet vid
Nynasgard stod klart ar 1900, ett ar innan banan 6ppnades. Det faktum att lokstallet byggdes
vid Nynasgard (som vid denna tid hette Kullsta) och inte vid slutstationen i hamnen hade
militara orsaker. Man ville bygga lokstallet pa en plats som var skyddad mot beskjutning fran
havet, en princip som géllde langs hela landets kuster mot Ostersjon. Redan 1903 slappte
militaren detta krav och 1906 byggdes ytterligare ett treportars lokstall vid Léviund i
Nynashamns hamn.

I november 1901 reser Stockholms Dagblads reporter med ett av de forsta tdgen mellan

Stockholm och Nynashamn. Taget ar provisoriskt och banvallen ar inte helt fardig s& resan ar

lite ojamn. Reguljar trafik antas komma igang till jul. Lokomotivstallarna i Nynashamn ar redan

under tak O0och visa en r2tt pryd]IDegtugoattoredegel uppford
december 1901 invigdes banan, men det skulle drgja ytterligare ett och ett halvt ar innan

kungen under pompa och stat tog sin forsta tur med taget mellan Stockholm och Nynashamn

den sextonde maj 1903. Troligen for att Nyndshamn skulle vara lite mer presentabelt och

uppbyggt.

Lokstallet vid Nynasgard byggdes som ett fyraportars stall i tegel med en 15 meters vandskiva,
levererad av Karlstads mekaniska verkstads filial i Kristinehamn 1901. Lokstallets fyra spar
forsags alla med smorjgravar. | lokstallets Gstra del byggdes en tvavanings tornbyggnad med en
vattentank hogst upp. Vid vastra gaveln byggdes en smedja ar 1902, med &ssja och balg under
tak, men troligen utan vaggar.
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SNJ Lok 2 utanfor Nyndshamns station. Det var detta och andra lok som servades i lokstallet.
Foto NJM.

Nar det nya lokstallet i Lévlund stod klart 1906 kom det mesta av den dagliga lokdriften att
koncentreras dit. Lokstallet vid Nynasgéard kom istallet att utrustas som verkstad for underhall
och revisioner av Nynasbanans fordon. 1905 sattes en kraftig lyftanordning i form av tva stora
kedjelyftblock (lyftande 2 ganger 8 ton) fast i en kraftig balk 6ver spar 1. Denna balk finns kvar
an idag.

Ar 1909 koptes tva svarvar for 1 145 respektive 840 kronor, en pelarborrmaskin fér 810 kronor,
en borrutvaxlingsapparat for 91 kronor samt en smargel fér 195 kronor, allt drevs av en 1,5 hk
elmotor via laderremmar, transmissionsskivor och stanger. Elmotorn kostade 145 kronor.
Tidigare hade enbart handverktyg funnits. 1910 inkptes en stdrre elmotor pa 3,5 hk for 318
kronor, tillsammans med en hyvel for 1,500 kronor. Dérefter blev det i stort sett bara
kompletteringar, maskinerna fanns kvar anda till SJs dvertagande av Nynéasbanan. Under 1930-
talet forsdgs smedjan med vaggar av tra, och darmed blev smedjan en popular kaffe- och
varmestuga for verkstadspersonalen. 1933 koptes en begagnad hjulsvarv fran SJ, som stalldes
mot bakre vaggen pa spar 2. Samtidigt byggdes en sankgrav med pelardomkrafter mellan spar
1 och 2 for lokaxlar.

Spaér 3 forlangdes ar 1944 sedan lok 11 inkopts, som var 17,4 meter langt. Det blev en
tillbyggnad i betong pé lokstallets baksida.

Ar 1916 byggdes en vagnverkstad med tva spar pa den sydligaste delen av tomten. | denna
byggnad anvandes den vastra delen for revisioner av personvagnar och malning, den dstra
delen for 6vriga arbeten samt som motorvagnsverkstad nar motorvagnarna kom i slutet av 20-
talet. Ar 1947 gjordes en utbyggnad av denna byggnad. Den befintliga byggnaden férlangdes
med ca 10 m. Samtidigt revs en storre forradsbyggnad i tra bredvid vagnverkstaden alldeles
intill huvudsparet mot Nynashamn. En ny verkstadsbyggnad fér motorvagnar och motorlok
pabdrjades dar, alldeles vagg i vagg med gamla vagnverkstaden. Den nya verkstaden innehéll
tva spar, varav ett med grav. Av dessa byggnader finns idag inget kvar, de revs efter att
verksamheten flyttade ut pa 1980-talet.

Om vi studerar sjalva lokstallet lite mer s& &r det indelat i tv skepp med tva spar vardera. Over
samtliga stallspar fanns det ursprungligen rékhuvar for att kunna elda pa anglok inne i stallet,
idag har tva spar fatt tillbaka rokhuvar. Ovanfor stallsparen fanns det tidigare dven takfonster for
att forbattra ljusforhallandena i lokstallet. Nar langre fordon anskaffades tvingades man gora
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uttag i bakgaveln for anglokens buffertar, for att dessa skulle fa plats i lokstallet. Kaminer fanns
mellan portarna och vid bakvaggen vid spar 1. Varmeelement for &nga fanns i smarummen och
langs baksidan.

Planskiss av undertecknad.

Vanligtvis gar man in genom porten till spar 1. D& har man pa nedervaningen direkt till htger
lokmastarkontoret och en davarande finmekanikerverkstad (det nuvarande matrummet).
Darefter till hdger kommer det nedre tornrummet. 1902 utrustades rummet med den staende
angpannan for véarme och drivning av en vattenpump samt spolning av angpannor. Fran
rummet gar en trappa upp till tornbyggnadens évervaning. Dar fanns tidigare en matsal samt ett
overliggningsrum for lokputsare. Ytterligare en trappa upp finns den stora vattentanken som var
forbunden med vattenhasten pa lokstallsgaveln. Langst bort pa bottenvaningen finns ett rum
med arbetsbank, detta anvandes tidigare som verktygsforrad, omkring 1950 flyttades den
mindre svarven in i detta rum. Tidigare stod denna svarv utanfor tillsammans med en storre
svarv och dvriga maskiner.

Langs bort, till vanster om spar 4 ligger smedjan. Smedjan bestod, férutom av dssja och balg,
av en fjaderhammare, en planhall och ett 300 kg stad, samt arbetsbankar for lagergjutning,
fjaderrenovering och annat smidesarbete

Bakom lokstallet fanns tidigare en tvéattstuga och ett forrad, dar fanns dven kolonilotter for
jarvéagens anstéllda. Det fanns &ven en damm/brunn for lokvatten p& tomten, vattnet togs fran
Algviken med en pumpstation pa vagen.

1964 flyttade A Gustavssons Eftr. Svets & Smide AB, forkortat AGESSA in i verkstaderna. |
lokalerna renoverades tankvagnar at privata bolag, bland annat Nynas, OK med flera. AGESSA
sysselsatte cirka femtiofem man, varav flera arbetade ute pa faltet. | lokstallarna utférdes
reparationer och underhall av motorvagnarna. Loken servades framst i lokstationen i Hagalund.
Tack vare den likartade verksamheten kom lokstallarna att bevaras och anvandas pa ett
liknande séatt som de ursprungligen uppférdes for.1985 upphdrde firman AGESSA med sin
verksamhet i byggnaderna och de stod tomma.
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Plankarta 6ver omradet med de nu bevarade byggnaderna till hoger; lokstall med smedja,
bussgarage och malningsverkstad. Till vanster de stora verkstadsbyggnader som revs i
samband med nedléggningen.

Foreningen flyttar in

1972 bildades foreningen MawJ da loket med samma namn inkdptes. De forsta aren huserade
foreningen i Stockholm. Ar 1974 flyttade man verksamheten till Nyndshamn dar féreningen till
en borjan fick disponera ett spar bredvid Nynasbanans gamla lokstall i hamnen. Efter att
AGESSA lade ner sin verksamhet kopte Nyndshamns kommun in fastigheten 1986 och hyrde ut
den till féreningen som nu bytte namn till Nyndshamns Jarnvagsmuseum, NJM. Lokstallarna var
da i daligt skick med kraftigt eftersatt underhall. Kommunen bidrog i bérjan till att taket lades
om; stora delar av takbradningen fick bytas da taken lackte. AGESSA hade ocksa schaktat upp
marken mot lokstallets baksida med skador pa tegelstommen som féljd. Smedjans stomme var
uppaten av myror och all el och VVS var utdémd. Ar 1999 fick féreningen méjlighet att kdpa
fastigheten for en krona av kommunen.

Museet ar dppet varje sdndag aret runt. Man anordnar visningar och har en utstallning i en av
jarnvagsvagnarna. Men framfor allt &gnar man sig at den allt vaxande samlingen av lok,
tankvagnar och jarnvagsvagnar. Man kan nog inte dverskatta det enorma frivilliga arbete som
lagts ner av féreningens medlemmar genom aren. Omfattande inre och yttre renovering och
underhall har gjorts genom &ren. Sen har alla dessa lok, vagnar, utrustning med mera
anskaffats och renoverats. Samtidigt har museet hallits éppet for besdkare och tagturer till
Stockholm regelbundet anordnats. Féreningen har fem anglok, sex diesellok, femton
personvagnar och fjorton stycken godsvagnar. Fordonen ar byggda kring sekelskiftet och
framat. FOr narvarande ar endast en del av fordonen renoverade och manga ars arbete
aterstar. Féreningen har en egen medlemstidning som heter Nynastaget.

Renovering av vandskivan, lokstallarna och ett av loken pagar parallellt ndgon gang i slutet av
1980-talet. Man inser vilken tonfattande arbete som féreningen lagt ner genom aren.
Foto Jonas Sjoberg, NJM.
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Bussgaraget

| slutet av 1920-talet pabdrjade SNJ sin buss- och battrafik under namnet Trafik AB Sodertorn.
Darfor byggdes i borjan av 1930-talet ett bussgarage med plats for tva bussar och en
smorjgrop, Gster om lokstallet. 1941 forlangdes garaget till 22 m. Bussgaraget byggdes till ar
1953 med en tegelbyggnad med ett spar intill norra gaveln pa bussgaraget. Tilloyggnaden
uppférdes som lackeringsverkstad till Nynas petroleums tankvagnar.

| bussgaraget star en pump av market Ljungman som &r ursprunglig pa platsen och har anvants
till att tanka diesel i bussar och lok.

Ljungmanspumpen i bussgaraget. Se samma,
eller en identisk pump, i en av arkivbilderna. Den
atravarda glasgloben med Nynas petroleums
logotyp som skall sitta p& toppen ligger
nedpackad i tryggt forvar.
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Forandringar

Lokstallet
T 1900. Lokstallet star klart.
1 Ursprungliga spréjsade takfonster har tagits bort, oként nar. Se arkivbilder.

1 1905 satts kraftiga jarnbalkar in dver spar 1 for att kunna lyfta lok och vagnar vid
underhall.

1 1944. Lokstallet (spar 3) forlangdes delvis mot norr ar med en tillbyggnad av tegel med
papptackt tak av armerade lattbetongplank. Behovet uppkom d& man inférskaffat de
langre angloken av modell H3 fran Bergslagens jarnvagar, som var 17,4 meter langt.

1 Golvet i lokstallarna har gjutits pa sa att sparen ligger forsankta i betongen, okant nar
men troligen under AGESSASs tid. Man slipper snubbla p& sparen och kan dra
verktygsvagnar och annat i lokalen utan att sparen ar i vagen.

1 Under foreningens tid har tva rokhuvar for &ngloken ater monterats pa taken. Dessa har
tagits fran lokstallet i Sala. Huvarna ar utférda i gjutjarn och har strukits med
stenkolstjara.

1T Den fina oOvattenh?2sto av gjutj2rn som sitter p-
foreningens tid och kommer fran lokstallet i Bollnas.

T 1993 fick vattentornets mittfasad mot bussgaraget nya fonster med sprojsindelning
enligt ursprungligt utseende. De fick ocksa innerbagar vilket de aldrig haft tidigare.
Bottenvaningens fonster saknar sprojs och har troligen bytts under Agessas tid som
agare. P& fonstren en trappa upp mot bussgaraget kan man se att sprojsen sagats bort
i ursprungliga bagarna.

1 1990-tal. Féreningen har utfért omfattande inre arbeten. | princip har alla innerdérrar
utom den till smedjan och lilla verkstaden har hamtats fran rivningsfastigheter i
Nynashamn. 1993 hade man ett ALU-projekt med Nynashamns kommun da alla
interidrer putslagades och malades om. Man var noga med att ta fram den understa
kuléren innan ommalning. Vita vaggytor malades med kalkfarg och brostningarna med
alkydoljefarg. Bara smedjan och den lilla verkstaden lamnades omalad. Strax efter,
cirka 1995, lades linoleumgolv pa befintlig golvspanskiva fran AGESSAs tid, med nya
golvsocklar. Inga originalgolv fanns sa vitt man vet bevarade under med det torde ha
varit plankgolv. Kontor och kok i bottenplan har inretts. Kokets inredning togs fran
biograf Grand i Nyndshamn. En trappa upp har ett métesrum och ett omkladningsrum
skapats, ocksa med originalfargsattning.

1 1986 och 1999. Kommunen bekostade en takomlaggning 1986. Da byttes stora delar
av takbradningen och takbjalkar pa grund av langt ganget talackage. Lokstallets stora
tak lades om 1999. D& aterskapades papptakets listtackning.

1 Pa lokstallets fasader sitter dldre emaljerade lampor som féreningen renoverat och satt
upp.

2002 Hangrannor monterades pa norrsidan.

2005 Vastra gaveln renoverades delvis.

2021 En takbjalke 6ver spar 1 byttes ut.

= =4 -4 -2

2022 lades taket om pa vattentornet. Det var da i daligt skick med rotskador. For detta
fick man bidrag fran Lansstyrelsen.
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Smedijan

1902 Smedjan uppfors.

Nar foreningen tog 6ver smedjan var den i mycket daligt skick. Stommen var rétskadad,
mycket beroende pa den for héga marknivan. Smedjan renoverades som ett AMS-
projekt 1986. Fasaderna och stora delar av stommen byttes ut men fasadpanelen
aterskapades med ursprunglig profil och dimension. Invandig panel bevarades liksom
fonstren pa nordvastra gaveln och pa langsidan. De tva fonstren pa bada sidor om
porten togs fran en rivningsfastighet pa Skolgatan i Nynashamn och &r mindre &n de
ursprungliga fonstren. Fonsterluckorna har ocksa tillkommit p& féreningens tid.
Papptaket lades ocksd om 1988.

1996 lades papptaket delvis om och skorstenen malades.

2004 Smedjan méalades om utvandigt.

Bussgaraget och lackeringsverkstaden

I 1030 Bussgaraget uppfors.

1 1941 Bussgaraget forlangdes mot norr med samma utseende.

1 1953. Entillbyggnad i form av en lackeringsverkstad i tegel forlangde byggnader
ytterligare i norr.

1 1970-tal? Porten i soder har bytts ut mot en modernare platport som erséttning for
ursprungliga traportar med sprojsade fonster. Se arkivbild.
1970-tal? En av lackeringsverkstadens tva portar i norr har bytts ut mot en platport.
Bussgaragets fasader har malats om med en gul farg (okéand fargtyp) som féreningen
fick gratis och de ar darfor gula idag. De skall egentligen vara vita.

1 1991 Bussgaragets papptak lades om.

1995 Malarverkstadens papptak och hangrannor atgardades.

1 2000-talet. For att skapa snickeriverkstaden i mitten sattes en gipsvagg upp mot
bussgaraget och innertaket i den delen isolerades. Tegelvaggen mot
lackeringsverkstaden revs och ersattes med en gipsvagg. Den fick delvis en ny
placering sa att det Gstra sparet i lackeringsverkstaden kunde forlangas nagot.

1 2010 Reparation av takstolar.

Omgivningen

1 Marknivan framfor lokstallarna var ursprungligen lagre, sa att man fick kliva 6ver
spéren.

1 Vid vandskivan star en lyktstolpe i gjutjarn som inskaffats av féreningen. Den kommer
fran Hotel Hagman i Nynashamn och har fatt en lykta frdn Stockholms Stadsmuseum.

1 Vandskivan har under foreningens tid bytts ut da den gamla var sénderrostad. Den nya

kommer fran ett beredskapslager i Storvik utanfor Gavle och har fatt ny bradbekladnad
som &ar ateranvand fran Lidingdbron. Att den var sa rostig berodde till stora delar pa att
AGESSA tomde sina tankvagnar pa fororenat tvattvatten, stdende pa vandskivan, efter
att deras inre rengjorts.
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Ursprungliga fordon

Foreningen har tre tankvagnar, en godsfinka, en buss och ett lok som har historisk anknytning
till SNJ. Tankvagnarna har tillhort Nynas petroleum och ar fran 1910-talet och framat. Loket &ar
dieselelektriskt och trafikerade Nynasbanan mellan 1936 och 1957. Det kdptes in av féreningen
1993 och ar fortfarande under renovering. Det star i lackeringsverkstaden. Man har ocksé en
buss fr&n 1953 som trafikerade Nynashamnsomrédet fram till 1959. Den aterkoptes 1995 och
star i bussgaraget. Den samags med Svenska Omnibussféreningen.
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Vem var arkitekten?

oDetaljer till | G&sotreabildiapportbris bildagspitt. a, NJ M.

Stationerna mellan Nynashamn och Alvsjo invigdes redan i december 1901. Langs sparet
oppnade flera stationer samtidigt som den i Nynashamn; Osmo, Segersang, Tungelsta,
Hemfosa med flera. De ar ritade av arkitekt Ferdinand Boberg och enhetligt utformade i enkel
nationalromantisk stil med sméaspréjsade fonster och fjallpanel. Flera av dem ar fortfarande
véalbevarade.

| Stockholms Dagblad (25/10 1901) kan man lasa ett resereportage fran det framvéaxande

Ny n 2 s h &tationsbyggnaden, som uppforts efter ritning af arkitekten F. Boberg, &r till det

yttre fullt fardig och verkar med sin enkelt originella stil tilltagande for 6gat utan att pretentiost

framsta ur omgifningarna. Den ar férsedd med s.k. fijallvaggar af tra samt tackt med ett hogt

tegeltak. F2rgen blir traets urspr dvegden2Ha0 med gr °nt
1901 och 2/10 1909 i sammatidningndmnsodden numer a ber°mdeo Ferdinand E
arkitekt till taglinjens stationer.

Att Ferdinand Boberg skall ha ritat Nynasbanans stationer framgar av tidningsartiklar fran tiden
for uppforandet. Inga av ritningarna till lokstallarna som finns bevarade &r signerade. Fran
lokstallarna finns ritningar till en gavelfasad, ett tvarsnitt och detaljritningen till en av
lokstallarnas portar. De har samma typsnitt som ritningarna till stationerna och ar, i alla fall nar
det galler ritningen till lokstallarnas port, en fint ritad blakopia vardig en arkitekt. Samtida
ritningar av Boberg ar utforda med liknande typsnitt dar rubriker markeras av streck bade 6ver
och under texten. Portuppstallnigen till Vartaverkens portar har stora likheter med den till
lokstallarna, dar man placerat ett tvarsnitt under porten. Det ar darfor rimligt att anta att Boberg
ritade ocksa lokstallarna, aven om detta inte gar att bevisa fullt ut. Det centrala verket om
Boberg av Ann Thorson Walton tar 6ver huvud taget inte upp Stockholm Nyn&s Jarnvag.
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Ferdinand Boberg ritade gasverken | Vartan, ocksa med tegelfasader, grona snickerier och
raffinerat utformade portar av tra. P& den 6vre bilden ser man hur rubriker &r utformade med
over- och understreck, och pa den undre Bobergs ritning till Vartaverkens portar. Fran boken
Ferdinand Boberg, Architect i the complete work, Ann Thorson Walton, 1994.
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Kulturhistorisk vardebeskrivning

Nynashamn vaxte fran en liten fiskeby till ett komplett samhélle som en direkt foljd av
Nynasbanan. Stockholm-Nynas jarnvag AB ar en del av ett storre koncept dar en ny tdgbana,
hamnanlaggning och en smastad véxte fram pa bara nagra ar efter sekelskiftet 1900.

Lokstallet med tillhérande byggnader &r en viktig pusselbit i berattelsen om Nyndshamns
framvaxt, och en av de mer valbevarade inslagen i den berattelsen. Byggnaderna har ett
samhéllshistoriskt och symboliskt vérde ndra sammanbundet till stationssamhallets tillkomst;
byggnaderna, och da sarskilt lokstallet, ar en viktig del i berattelsen om varfér samhallet
Nynashamn uppstod. Byggnaderna har stort lokalhistoriskt varde men ocksa ett stort
samhallshistoriskt véarde.

Lokstallet &r byggnadshistoriskt intressant och mycket tidstypisk i sin karaktér, en mer och mer
séllsynt bevarad funktionsbyggnad. M&nga av dessa byggnader ar sedan lange rivna eller
hotade d& de ligger pa vardefull tomtmark i centrala stader eller dar nya tadgspar skall dras fram.

Byggnaden ar valbevarad; den &r till stora delar oférandrad sedan 1900 da den byggdes. Att
den &n idag bevarar sitt ursprungliga anvandningsomrade ar mycket vardefullt. Lokstallarna
byggdes tidigt till med en smedja med bevarad inredning. Smedjan anvands annu till sitt
ursprungliga syfte. Det blir pa s vis inte bara ett museum utan en levande byggnad i en aktiv
miljo. Byggnaden &r skitig och full av maskiner och verktyg. Manga av de lésa inventarierna har
sitt ursprung i byggnaden. En del maskiner som fortfarande ar i bruk har anvants pa platsen i
over hundra ar. Lokalernas planlosning ar i stort sett oféréandrad fran tiden for uppforandet.
Byggnaderna har stort autenticitetsvarde.

Lokstallarna ar troligen ritat av en av landets storsta arkitekter Ferdinand Boberg. Utformningen
ar typisk for sin tid med fasader av oputsat tegel och smaspréjsade fonster och portar.
Byggnaden har darfor stora arkitekturhistoriska varden.

Bevarat finns ocksa bussgaraget med senare tilloyggd lackeringsverkstad. Byggnaden
illustrerar berattelsens fortsattning dar man utékade verksamheten med busstrafik och hur
sedan stora delar av Nynashamn och hela SNJ képtes upp av Johnsonkoncernen.

Sammantaget innebar detta att lokstallarna med smedja och bussgarage innehar stora
samhallshistoriska, lokalhistoriska och arkitekturhistoriska varden.
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Kulturhistoriskt vardefulla byggnadsdelar

Lokstallet
Exterior:
1 Fasader av tegel.
1 Portar av tra.
1 Fonster.
1 Ankarjarn.
1 Vattenhast och rékhuvar som tillkommit under féreningens tid. De ar inte ursprungliga
men antika.
Interior:
1 Ursprunglig stomme och planlésning
i Ursprur_lglig fast inredning. Tex ursprungliga dorrar, arbetsbénkar i verkstaden,
vattencistern, pumpar, varmepanna.
1 Ursprunglig verkstadsutrustning fram till att AGESSA upphdrde med sin verksamhet.
Smedjan
Exterior:
1 Rekonstruerade fasader.
1 Ursprungliga portar och fénster
Interior:
1 Ursprunglig stomme och planlésning med invandig panel i vaggar och tak.
1 Assja med flaktsystem.
1 Arbetsbankar.

Bussgarage och lackeringsverkstad

1
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Putsade fasader.

Takfot av tré.

Tréaport i norr.

Ursprungliga dorrar och fonster.
Ljungmanspumpen.

Innertak av masonit i bussgaraget.

Ventilationsanlaggningen pa lackeringsverkstadens tak.
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Utvandig beskrivning

Miljdbeskrivning

Byggnaderna ligger intill det aktiva jarnvagssparet mellan Stockholm och Nynashamn och har
spar som ansluter till den banan. Utanfor lokstallarna en vandskiva och flera spar pa det egna
omradet. Miljon ar kompakt med en stor mangd parkerade vaknar och lok, men har finns ocksa
mangder av andra fordon och foremal anknutna till tdgverksamhet som fyller omradet. P& andra
sidan gatan ligger ett nyuppfort bostadsomrade.

Lokstallar

Stomme och fasader

1 Stomme och fasader av handslaget gulrétt tegel med rundfogad bruksfog. Under
foreningens tid har stenar bytts i norr narmast mark dar marknivan tidigare stod hogt
upp pé fasaden och i det sydostra hornet.

1 Grundmur av granit.
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Ostra gaveln.

he Ty
-

Sydsidan med smedjan till vanster. Vastra gaveln med smedjan.

Fonster och dorrar

1 Ursprungliga gronmalade portar med smasprojsade fonster och bekladnad av
parlspont. Kraftiga smidda gangjarn och beslag.
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1 Ursprungliga sméasprojsade fonster bevarade mot norr. Dessa har infallda hérnbeslag
och spetsiga gangjarn. Gaveln mot dster har delvis ursprungliga fonster pa 1 tr med
bortkapade spréjs. Vattentornet har spréjsade fonster fran 1990-talet och
bottenvaningen i dster och sdder har utbytta fonster med stérre glasformat och rundade

gangjarn.
1 1den norra fasaden sitter en kraftig platdorr grovt monterad, som ersatt ett tidigare
fonster.

Tak och takavvattning

1 Kraftigt utspringande takfot. Takfoten ar omalad och vindskivor ar delvis gronmalade.

9 Listtackt papptak.

1 Fabrikslackade svarta hangrannor och stuprér med runda krékar.

1 Tva rékhuvar av gjutjarn malade med stenkolstjara.
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Smedjan

Stomme och fasader

1 Regelstomme i tra.

1 Rodfargade fasader av fasspontpanel. Panelen har bytts under féreningens tid men
profilen kopierats fran den ursprungliga panelen.

1 Gronmalade foder.

Fonster och dorrar

1 Ursprungliga grénmalade fonster i soder och vaster som forsetts med fonsterluckor
under féreningens tid.

9 Fonster i syddst har bytts ut under féreningens tid och har mindre format &n
ursprungliga fonster.

1 Ursprungliga gronmalade portar i sydost med smidda gangjarn och fasspontpanel.

Tal och takavvattning

7 Listtackt papptak och gronmalade vindskivor.

7 Svartmalad aldre hangranna i séder.
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Bussgarage med lackeringsverkstad

Bussgaragets s6dra gavel och vastra Bussgaragets stdra gavel och dstra langsida.
langsida. Lackeringsverkstaden i
bakgrunden.

Lackeringsverkstadens ostra langsida med  Lackeringsverkstadens norra gavel med véastra
sOdra gaveln till vanster. langsidan till hoger.

Stomme och fasader

1 Bussgaraget har en bradgjuten betongstomme i den aldsta sédra delen. Forlangningen
norrut ar av lattbetong som putsats pa in- och utsidan. Avfargad i gult med vita
omfattningar under féreningens tid. Fargen (fargtyp okand) fick féreningen gratis;
fasaderna skall troligen ha varit vita.

1 Lackeringsverkstaden har fasader i rott maskindraget tegel med tryckt bruksfog.

Fonster och dorrar

1 Bussgaraget har ursprungliga halvrunda spréjsade grénmalade fonster i tra.
Tilloyggnaden i norr har rektanguldra gronmalade tredelade fonsterpartier i tra.

1 Lackeringsverkstaden har ursprungliga héga fyrdelade flaggpostfonster i dster och
vaster i gronmalat tra och en dito fonsterdorr i vaster.

1 Bussgaraget har en sentida platport i sder.
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1 Lackeringsverkstaden har en sentida gronmalad platport i norr och bredvid den en
ursprunglig traport med gronmalad fasspontpanel. Det finns dock inga spér i fasad av
att platporten ersatt en storre traport som motsvarar den andra traporten.

Tak och takavvattning

1 Slattackt papptak pa bade bussgarage och lackeringsverkstad.

1 P& lackeringsverkstaden en storre ventilationsanlaggning fran tiden da
lackeringsarbeten utférdes dar.
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Invandig beskrivning

Omfattande renoveringsarbeten har gjorts under féreningens tid, framfér allt fram till ungefar
1995. De ursprungliga understa fargskikten skrapades fram sa att fargsattningen kunde
rekonstrueras. Inga ursprungliga golv fanns bevarade utan har lade man i férsta hand in gra
linoleum.

Lokstallarna

VLS
SMeY

W
Planskiss over lokstallet

Spér ett till fyra

Miljon upplevs som mycket autentisk, vilket inte &r s& konstigt da verksamheten p& manga satt
ar densamma som nar byggnaden togs i bruk. Betonggolvet har gjutits pa, troligen redan pa
1970-talet, s att det ligger i nivd med sparen. Under de fyra sparen finns smaorjgropar. Under
spar fyra ar den 5,5 meter djup for den ursprungliga hydraulkolv som fortfarande anvands och
som ar till for tunga lyft inop med domkrafter fran 1918. Vaggarna ar putsade och vitmalade
med en hog bréstningsmalning i brunt. Narmast tak ar vaggarna svartmalade, troligen for att
dolja sotet fran loken. Den krokta fasaden i soder tacks av de enorma ursprungliga portarna. |
norr en lang rad fonster i tra. | mitten av den norra fasaden en mindre utbyggnad frdn 1944 med
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fonster av jarn for att rymma ett langre lok. Taket bestar av synliga takstolar och den sotiga
takbradningen. Man kan se pa den ljusa fargen att vissa ytor har bytts ut. | taket ser man ocksa
de tva rokhuvarna som ansluter till skorstenarna pa tva av angloken, sa att de kunde eldas utan
att lokalen rokfylldes. | det norddstra hérnet star den stora svarven som installerades pa 1930-
talet och en stor pelarborrmaskin fran tidigt 1900-tal. Har finns ocksa fyra kraftiga vagnslyftar
som AGESSA kopte av SJ, och en travers som vilar p& kraftiga jarnbalkar.

Langs den 6stra vaggen finns tre dorrar; till hdger en dorr till lokmastarkontoret och en
davarande finmekanikerverkstad (det nuvarande matrummet). Dérren i mitten leder till det nedre
tornrummet med sin angpanna och trappan upp till 6vervaningen och vattentornet. Den vanstra
dorren leder till ett rum inrett som mekanisk verkstad full med verkstadsutrustning.

Lokstallet har malats om men &r i 6vrigt mycket autentiskt. Kaminer och angradiatorer har
avlagsnats. De flesta av innerdérrana har foreningen hamtat fran en rivningsfastighet pa
Skolgatan.

Verkstadsutrustning

Lokstallet ar fullt av diverse verkstadsutrustning som starkt bidrar till den fantastiska miljoén. En

del av den &r ursprunglig pa platsen fran tidigt nittonhundratal, annat har tillkommit senare

under aren da verksamhet ocksa bedrevs, och en del har féreningen inforskaffat. Av sarskilt

kulturhistoriskt varde ar den utrustning som haft yrkesmassig anvandning i byggnaden. Till detta

hor en pelarborrmaskin och en storre svarv som star i lokstallets nordéstra horn. De var

ursprungligen remdrivna. Svarven stod tidigare i samma horn fast langs den norra vaggen. Den

omi ndreo svarven som st-r i verkstadsrummet i det
museet kom till. Fran mitten av nittonhundratalet, frin Agessas tid, kommer de fyra

vagnslyftarna som annu anvands liksom traversen. Assjan i smedjan &r ursprunglig, och

mycket av tdngerna pa smedjans vaggar raddades ur en container pa omradet av foreningens

medlemmar och ar troligen ocksa ursprungliga.

Stora svarven ovan och den lilla till héger.

Sida 31 av 62



Kulturbyggnad AB

Pelarborr Vagnslyft

Lokmaéastarkontoret

Rummet i det sydostra hornet har fatt en helt ny inredning med I6sa mobler som féreningen har
samlat in, bland annat frdn Hagmans hotell i Nynashamn. Skrivbordet och de tva skapen langst
in kommer frdn Roslagsbanan. Taket och vaggar har féreningens klatt med parlspont och
rummet har fatt linoleumgolv och profilerade golvlister. Parlspont hittade man i samband med
en taklacka under senare masonit. Dorren till rummet har flyttats en meter sa att en hall bildats
som ocksa leder till koket.
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Koket f.d. armaturverkstad

| armaturverkstaden kunde man arbeta med finmekanik och reparera manometrar och annan
kéanslig utrustning. Har har foreningen skapat ett trivsamt kok med helt ny inredning. Golv av
linoleum, malade putsade vaggar och tak av masonit. Koket fick foreningen fran biograf Grand i
Nynashamn.

Verkstad, f.d. verktygsforrad

Langst bort pa bottenvaningen finns ett verkstadsrum med svarv, fras och annan
maskinutrustning. Rummet anvandes ursprungligen som verktygsforrad. Omkring 1950 flyttades
den mindre svarven in i detta rum. Tidigare stod denna svarv utanfor tillsammans med en stérre
svarv och dvriga maskiner. Golvet ar av betong, taket av masonit och vaggarna vitmalade med
en grabla brostning. Rummet malades inte om under de ar pa 1980 och 90-talet da féreningen
gjorde sina omfattande renoveringar. Taket av masonit liknar det frdn 1930-talet i bussgaraget
och ar sannolikt frAn samma tid.
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Nedre tornrummet

Rummet har hogt till tak med en 6ppen tratrappa som leder upp till Gvervaningen och
vattentornet. | mitten tronar en stor angpanna fran ar 1900. Den ursprungliga angpannan
fungerade bade som varmekalla till angradiatorer runt om i byggnaden, och som pump for att
fylla vattentanken i vattentornet. Den nuvarande pannan har féreningen med stor moda
transporterat hit och installerat; den kommer frdn Holmsvedens vattentorn i Bollnas dar den
hade samma funktion. Den kan &n idag pumpa upp vatten till vattentornet. Genom rummet och
upp genom taket gar bade vattenroret och skorstensroret fran pannan. Golvet ar av betong och
vaggarna vitmalade med en brun bréstningsmalning.

Fran rummet gar en trappa upp till tornbyggnadens évervaning. En spang med ett malat
traracke leder fran trappan till 6vervaningens tva rum. Dar fanns tidigare en matsal samt ett
Overliggningsrum for lokputsare.

Overvaningens spang med trappan upp till vattentornet.
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Sammantradesrummet, f.d. évernattningsrum for lokputsare

Sammantradesrummet renoverades av foreningen med lackat tragolv och profilerad golvlist till
de vitmalade vaggarna med blamalad brostning som avslutas uppat med en schablonmalning i
blatt. Brostningens kuldr &r baserad pa den ursprungliga, men schablonmalningen var
ursprungligen rod. Befintligt golv slipades och lackades. Taket var tidigare vavspant men
tacktes med gipsskivor i samband med att féreningen lagade en stor rétskada i taket.

Omkladningsrum, f.d. personalmatsal

Foreningens omkladningsrum har linoleumgolv och slata golvsocklar till vitmalade putsade
vaggar.
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Tankrummet

Ytterligare en trappa upp finns den stora vattentanken som var férbunden med vattenhasten pa
lokstallsgaveln. Tanken av jarn ar nitad av kraftiga platar och rymmer femton kubikmeter vatten
som kunde tdommas pa bara tre minuter genom vattenhéasten i fasaden dar loket kunde stanna
for pafylinad. | rummet fortsatter skorstensroret fran pannan i bottenvaningen. De sotiga
vaggarna har en gang varit vitputsade. | den 6ppna takkonstruktionen ser man att delar av
takbradningen har bytts ut.
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Smedjan

Miljon &r mycket autentisk och sotig fran 6ver hundra ars smidesarbete. Golvet &r ett stampat
jordgolv. Vaggarna har malats med silverfarg nagon gang for lange sedan. Den Gstra vaggen ar
lokstallarnas tegelfasad som ocksa den malats med silverfarg. Ovriga vaggar och taket har en
ursprunglig liggande trapanel. Langst in en ursprunglig spegelddrr av tré som leder in till
lokstallarna. Dorren sagades av nertill for lange sedan da golvet i lokstallarna gjots pa och har
darfor forstarkts nertill med plat av foreningen. | mitten av lokalen den stora &ssjan av tegel med
en huv av plat. Rummet ar fullt av maskiner och verktyg. Det &r en blandning av s&nt som
bevarats och sddant som féreningen anskaffat genom aren. Langs vaggarna finns bevarade
arbetsbankar av tra och pa vaggarna hanger smidestanger som féreningen raddade fran en
container pd omradet i samband med Gvertagandet.
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Bussgarage med lackeringsverkstad

Byggnadens inre &r uppdelat i tre delar med ett bussgarage i sdder, i mitten en snickeriverkstad
inredd av féreningen, och i norr den hégre lackeringsverkstaden.

Bussgaraget

Bussgaraget. Har ser man ocksd SNJs Scania Vabis frdn 1953 och i bakgrunden den roda
Ljungmanpumpen som ocksa ar kvar fran SNJs verksamhet.

Rummet har betonggolv och innertak av eternit som troligen &r ursprungligt. Vaggar av vitmalad
betong. Den norra innervaggen av gips har tillkommit i samband med att man byggde
snickeriverkstaden.

Snickeriet

-
Rummet skapades genom att innervaggar av gips sattes upp mot bussgaraget och

lackeringsverkstaden. Innertaket kladdes med gips och isolerades. Yttervaggar av vitmalad
puts.
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Lackeringsverkstaden

Lackeringsverkstaden. Till hdger SNJs motorlok fran 1936 och till vanster det férlangda sparet.

Golv av betong och tak av armerade lattbetongplank. Mot snickeriverkstaden var ursprungligen
en tegelvagg som foreningen rev for att kunna forlanga det norra spéret i verkstaden.
Yttervaggar av vitmalad puts; innervaggen mot snickeriet av gips.
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Arkivbilder

Bilderna ar placerade i kronologisk ordning. Vissa bilder har inte gatt att datera men ar da
placerade efter basta formaga.

Personalen samlad pa vandskivan utanfor lokstallet. Har ser man takfonstren som gav ljus at
verkstaden. Rokhuven till spar tre har en lite annan form an den som sitter dér idag. | mitten av
bilden en smal skorsten till en av de tre mindre kaminerna som gav en viss varme pa vintern.
Fonstret till kontoret till hoger ar smasprojsat men byttes senare till storre glasformat. Foto Emil
Berglund.

Lokstallet och bussgaraget sett fran sparet. Bussgaraget har annu inte byggts till sa bilden ar
tagen nagon gang pa trettiotalet. Har ser man hur de ursprungliga portarna sag ut, dessa har
sedan bytts ut till platportar. Foto NJM.
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Bussgaraget rakt fram och lokstallarna till vanster. Bussen till Tungelsta star inne. Framfor
bussen star sannolikt den Ljungmanpump som nu star bevarad inne i bussgaraget. Foto Bengt
Hammar, Nyndshamns kommun.

Utsnitt ur foregdende bild. Bussgaraget fran 1930 ser ut att ha fatt sin forlangning vilket den fick
1941 men annu har inte lackeringsverkstaden tillkommit vilket skedde 1953. Har ser man de
ursprungliga traportarna som tyvarr bytts ut mot en stor platport dar murpelaren i mitten rivits.
Lokstallet har fortfarande listtackt papptak, och ett enklare ror istéllet for dagens vattenhast.
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